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Apresentacao

Este Produto RT03 — Andlise do Sistema de Mobilidade Urbana — PE foi desenvolvido para
cumprir com os compromissos acordados no contrato OCS 132/2020 SRM 4400004281, no
ambito da Fase 2, que engloba servicos técnicos contemplados no SERVICO C, e tem por objetivo
a formatacao final do modelo de concessdao do servico publico de transporte ferroviario de
passageiros da Regido Metropolitana do Recife/PE - RMR.

As anadlises realizadas neste documento pelo Consdrcio sdo, em sua maior parte, baseadas nos
subsidios fornecidos pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU, Consércio Grande
Recife e BNDES. Algumas das informag¢des recebidas foram debatidas com os técnicos
responsdveis do Consdrcio Grande Recife e, apds esclarecidas, validadas e suficientemente
atualizadas, considerando os insumos disponiveis, foram incorporadas nas ponderacdes
apresentadas. Eventuais informacdes complementares, obtidas pelo consércio, foram
devidamente referenciadas quanto a fonte pesquisada.
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1. Introducao

O presente relatdrio tem como objetivo a construgcdo de um diagndstico e caracterizagdo do
sistema de mobilidade urbana da regido metropolitana do Recife/PE com vistas a formatac&o
final do modelo de concessao do servico publico de transporte ferroviario de passageiros. O
documento estd estruturado com os seguintes capitulos, além da introdugao e objetivos:

2. Area de influéncia do empreendimento — apresentacdo das areas de influéncia direta e
indireta de estudo.

3. Politicas publicas — levantamento de informacdes relevantes dos instrumentos de regulagao,
legislagao e politicas publicas.

4. Aspectos fisicos, bidticos e socioecondmicos — andlise dos aspectos fisicos, bidticos e
socioeconOmicos da area de influéncia.

5. Inventario fisico — levantamento da infraestrutura vidria e dos transportes publicos coletivos
dentro das areas de influéncia direta e indireta.

6. Inventario operacional e institucional — inventario operacional (cadastro de linhas, servicos,
frotas e dados operacionais) e institucional, das infraestruturas de mobilidade urbana dentro
das areas de influéncias direta e indireta.

7. Andlise de concorréncia modal, sobreposicio e complementaridade — andlise da
concorréncia modal, sobreposicdo e complementaridade de redes e servigos de transporte em
relacdo ao sistema de transporte ferroviario de passageiros.

8. Ambiente institucional-regulatério e de negdcios — descricio detalhada do ambiente de
negacios e institucional-regulatério.

9. Desenvolvimento urbano da regido metropolitana — analise do desenvolvimento urbano da
Regido Metropolitana do Recife, identificando potencial de deslocamento e principais eixos de
expansdo da mancha urbana.

10. Insergdo urbana do sistema de transporte ferroviario de passageiros — andlise de inser¢do
urbana e a interrelagdo do sistema de transporte ferroviario de passageiros com o ambiente
urbano da area de influéncia direta.

11. Consideragdes finais — Consideragdes finais sobre o diagndstico.

12. Anexo — quantidades propostas de vagas em bicicletarios em terminais de integracdo e
estagGes do Metrg, segundo o Plano Diretor Ciclovidrio da Regido Metropolitana do Recife.

A versdo inicial do presente diagndstico foi finalizada em margo de 2021. Apds periodo de
paralisagdo das atividades de modelagem da Concessdo, houve a retomada dos trabalhos em
setembro de 2023. Considerando as mudancas ocorridas no sistema entre a data base anterior
(2019) e a nova data base (2023), mostrou-se necessario realizar a atualizacdo tanto do
diagndstico como da modelagem do transporte publico. O presente documento é uma nova
versdo do diagndstico do sistema de transporte publico da RMR.

Consorcio: pag.13

I(Lin SVYSTrA



- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

2. AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento em estudo é constituido pela rede de servigcos sobre trilhos operado pela
CBTU/STU REC, composta por 3 linhas, 2 delas eletrificadas (Linhas Centro e Sul de metrd) e 1
com tracdo a diesel e operacdo de VLT (Linha Diesel). Essa rede atende diretamente os
Municipios do Recife (capital), Camaragibe, Jaboatdo dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho,
cruzando suas areas territoriais.

Segundo a definicdo do Termo de Referéncia — TR (Pregdo Eletrénico N.°© 02/2020 - BNDES
ANEXO ), os estudos abrangem as seguintes areas de referéncia:

“MUNICIPIOS - todos aqueles atravessados pelas linhas metrovidrias em estudo e indicados
abaixo: Belo Horizonte e Contagem - (MG); Porto Alegre, Canoas, Esteio, Sapucaia do Sul, Sdo
Leopoldo e Novo Hamburgo - (RS); e, Recife, Jaboatdo dos Guararapes, Camaragibe, Cabo de
Santo Agostinho - (PE);

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA — All: definida como sendo aquela que abrange, além da Area
de Influéncia Direta, uma parcela mais ampla do territdrio, cobrindo as dreas de atendimento de
linhas de 6nibus integradas ou alimentadoras do sistema metrovidrio;

AREA DE INFLUENCIA DIRETA — AID: corresponde a parcela do territério mais proxima do
tracado da linha metrovidria objeto de estudo. Esta poligonal compreende a drea que pode ser
acessada a pé, por bicicleta ou por deslocamentos motorizados de curta distdncia, até 1.000
metros de cada lado da linha;

REGIOES METROPOLITANAS: sido a Regido Metropolitana de Porto Alegre/RS, a Regido
Metropolitana de Belo Horizonte/MG, a Regiéio Metropolitana de Recife/PE, a Regido
Metropolitana de Jodo Pessoa/PB, a Regido Metropolitana de Natal/RN e a Regido
Metropolitana de Maceid/AL, instituidas formalmente por legislacées vigentes aplicdveis.

SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA: é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas
no territdrio da respectiva regiGio metropolitana.

SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS: é o subsistema do SISTEMA DE
MOBILIDADE URBANA que corresponde ao transporte publico ferrovidrio de passageiros, urbano
e suburbano.”

A AID abrange os 4 municipios de estudo na Regido Metropolitana do Recife (RMR) e as estagdes
que a definem estdo divididas entre os servigos de metr6 e VLT do sistema sobre trilhos. Todas
as estagdes contidas nesse sistema estdo indicadas na Figura 2-1.

Ressalta-se que a AID foi ajustada a partir da definicdo do TR e passou a ter a configuracdo de
um raio de 1.000 metros ao redor das Esta¢cdes Metroviarias, por se entender que sdo as
EstacOes as grandes polarizadoras dos usuarios deste modo de transporte, sendo a Unica forma
de acessar o servigo.
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Figura 2-1 Area de Influéncia Direta do Metré do Recife
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J4 a Area de Influéncia Indireta (All), ilustrada na Figura 2-2, diz respeito a parcela do territério
composta pelos setores censitarios atendidos pelas linhas de 6nibus que se integram ou
alimentam o sistema metroferroviario. Para isso, foram consideradas todas as linhas de 6nibus
gue contém paradas num raio de 200 metros de cada estacdo de metrd/VLT e incluidas as linhas
que utilizam o Corredor Norte-Sul (BRT), pela sua importancia no transporte publico coletivo da

RMR.
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Figura 2-2 Area de Influéncia Indireta do Metrd do Recife
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Fonte: GTFS Grande Recife, maio de 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Como se observa, embora atualmente a malha dos trilhos atinja somente quatro municipios da
Regido Metropolitana do Recife, a parcela territorial indiretamente impactada alcancga grande
parte dos seus municipios em funcdo do sistema de 6nibus metropolitano, que conta com
diversas linhas que alimentam ou se integram com o sistema metroferroviario em terminais de
integracdo, como serd apresentado ao longo do documento.

A tabela a seguir apresenta os municipios da Regido Metropolitana do Recife abrangidos direta
ou indiretamente pelo sistema de transporte ferroviario de passageiros. O municipio é
caracterizado de acordo com a area de influéncia a qual pertence, area territorial e populagdo;
sendo importante destacar que a influéncia direta esta contida na influéncia indireta.
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Tabela 2-1 Area de Influéncia, Area e Populagdo

Municipio Area de Influéncia Area (km?) Populagio (hab.)
Recife AID e All 219 1.488.920
Jaboatdo dos Guararapes AID e All 259 644.037
Olinda All 41 349.976
Paulista All 577 342.167
Cabo de Santo Agostinho AID e All 445 203.440
Camaragibe AID e All 51 147.771
Sao Lourenco da Mata All 262 111.249
Igarassu All 306 115.196
Abreu e Lima All 126 98.462
Ipojuca All 522 98.932
Moreno All 196 55.292
Aracoiaba All 96 19.243
Total - 3.100 3.674.685

Fonte: IBGE,2022. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Com base nessas premissas, na Tabela 2-2 sdo discriminadas as areas de abrangéncia e objeto
de estudo de cada capitulo com base nas especificaces do TR:

Tabela 2-2 Abrangéncia de cada objeto de estudo

Item ‘ Titulo Abrangéncia

Municipios, Regido

3 | POLITICAS PUBLICAS i
Metropolitana e Estado

4 | ASPECTOS FiSICOS, BIOTICOS E SOCIOECONOMICOS AID
5 | INVENTARIO FiSICO AID - All
6 | INVENTARIO OPERACIONAL E INSTITUCIONAL AID - All

ANALISE DE CONCORRENCIA MODAL, SOBREPOSICAO E Em relacdo ao sistema de

7
COMPLEMENTARIDADE transporte sobre trilhos
. p Regidao M li
8 AMBIENTE INSTITUCIONAL-REGULATORIO E DE NEGOCIOS eglao et.rcl)p.o tana e
municipios
9 DESENVOLVIMENTO URBANO DA REGIAO METROPOLITANA Regido Metropolitana
10 INSERCAO URBANA DO SISTEMA DE TRANSPORTE AID

FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

Elaboragdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Consorcio:

TYl.in SYSTUrA

pag.17

RHEIN
SCHIRATO
MEIRELES




- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

3. Politicas publicas

Apresenta-se compila¢do da legislacdo atualmente em vigor no territério em foco, as politicas
publicas de habitacdo, saneamento e mobilidade urbana previstas ou em execug¢do, bem como
outros planos urbanisticos incidentes na mesma drea de influéncia. Os temas foram tratados
com abrangéncia municipal por apresentarem o arcabouco legal territorial, que, de maneira
geral, tém os limites dos municipios como universo de acao.

O primeiro tema a ser tratado refere-se ao arcabouco legal vigente nos municipios do Recife,
Camaragibe, Jaboatdao dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho e que ordenam as areas
urbanas em estudo.

O segundo tema procura apresentar planos, programas e projetos, que compdem as politicas
publicas relacionadas com os temas habitacdo, saneamento, e mobilidade urbana.

3.1 LEGISLACAO, PLANEJAMENTO, REGRAMENTO E POLITICAS PUBLICAS

Para o arcabouco legal foram selecionadas para apresentagao as leis que regram o territério, em
detrimento de normativas voltadas para a regulacdo do cotidiano das cidades, como as
atividades de construcdo civil ou a apropriagdo de espacos publicos, tais como os Cddigos de
Obras e de Posturas Municipais. Entende-se que estes cddigos disciplinam temas muito
especificos, fugindo do interesse mais estrutural do estudo em pauta.

3.1.1 Planos Diretores Municipais e Leis de Parcelamento, Ocupagao e Uso do Solo

Entre os principais regramentos norteadores da politica urbana de um municipio estd seu Plano
Diretor e as leis complementares relativas ao Parcelamento, Ocupacdo e Uso do Solo. Em razdo
disto, estas Leis abrem este estudo.

3.1.1.1 Recife

O Plano Diretor do Recife, instituido pela Lei n.2 17.511/2008, complementada e revogada pela
lei complementar n.2 2, de 23 de abril de 2021, define as diretrizes gerais para a politica de
gestdo urbana do municipio, em alinhamento com o Estatuto da Cidade (Lei Federal n2
10.257/2001). Entre seus principios estdo a funcdo social da cidade e da propriedade urbana, a
sustentabilidade e a gestdo democratica (art. 29).

Além das diretrizes gerais para a politica urbana do municipio, a lei estabelece a integracdo do
Recife com sua regido metropolitana, a promoc¢do de moradia adequada a populacdo, o
ordenamento territorial sustentdvel, o desestimulo a utilizacdo inadequada e da retencdo
especulativa de imdveis urbanos, o fortalecimento da dindmica econémica de forma sustentavel,
entre outras.

O Plano Diretor define ainda diretrizes setoriais, cujo detalhamento da-se em leis especificas,
como as politicas de desenvolvimento econémico, turismo, educacdo, saude, assisténcia social,
cultura, habita¢do, seguranga alimentar, esporte e lazer, meio ambiente, saneamento e
mobilidade urbana.

Partindo da identificacdo dos problemas urbanos e da melhor utilizacdo a ser dada as diferentes
areas da cidade, no contexto do ordenamento territorial é estabelecida a Divisdo Territorial®.

L A Divis3o Territorial do municipio foi alterada pelas leis ordinarias n.2 18338/2017, n.2 18093/2014 de
17/12/2014, n.2 18046/2014 de 25/07/2014, n.2 02/2021 de 23/04/2021 n.2 18.966/2022 de 26/07/2022,
n.2 36.073/2022 de 09/11/2022, n.2 19.069/2023 de 07/06/2023, n.2 19.093/2023 de 04/09/2023 e n.2
19.095/2023 de 15/09/2023, sendo que as macrozonas, zonas e areas especiais descritas neste estudo ja
incorporam as alteragGes dadas pelos atos mencionados.

Consorcio: pag.18

I(Lin SVYSTrA



- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Este instrumento tem como finalidade delimitar espacos que definam diretrizes e indiquem os
parametros necessarios para o desenvolvimento urbano, buscando a promocao do controle da
densidade e da qualificagdo ambiental.

Segundo a Lei Complementar n.2 02 de 23 de abril de 2021, divide-se, primeiramente, o
municipio em duas macrozonas: Macrozona do Ambiente Construido (MAC), que compreende
as areas caracterizadas pela predominancia do conjunto edificado e a Macrozona do Ambiente
Natural e Cultural (MANC), que compreende as areas caracterizadas pela presenca significativa
da agua, enriquecidas pela presenca de macico vegetal preservado, e o patrimoénio cultural da
cidade (art. 28).

A MAC é subdividida de acordo com as especificidades quanto aos padrdes paisagisticos e
urbanisticos de ocupacdo, as potencialidades urbanas de cada drea e a intensidade de ocupacgao
desejada, que se apresentam em trés tipos:

e Zona de ambiente construido, corresponde as areas de planicie, orla e de morros com
diversidade morfotipoldégica. Suas diretrizes sdo: promover novos padrées de
adensamento, adequar o adensamento em funcdo da infraestrutura urbana, maior
eficiéncia no uso do solo;

® Zona centro, corresponde a regido densamente construida, com forte presenca de
elementos do patrimo6nio cultural da cidade. Possui como diretriz: implantar uso
residencial para todas as faixas de renda, garantir a promoc¢do de programas de
habitacdo de interesse social, estimular a mobilidade ativa, desestimular a utilizacdo do
transporte individual motorizado; e

® Zona de reestruturacao urbana, corresponde ao entorno imediato de trechos dos eixos
de mobilidade urbana em transporte publico. Sdo diretrizes: estimulo ao adensamento
tendo o transporte publico como principal vetor, retirar a obrigatoriedade do minimo
de vagas de garagem, incentivar o uso da mobilidade ativa.

Ja a MANC é classificada em dois subtipos de Zonas, sendo:

e Zona de ambiente natural, corresponde a porgdo estruturada pelas bacias dos Rios
Beberibe, Capibaribe e Tejipié. Tem como diretriz conservar os remanescentes de mata
atlantica, valorizar e revitalizar o sistema hidrico principal e secunddrio, recuperar as
areas degradadas, promover a sustentabilidade, intensificar o controle urbano e
conservar os recifes costeiros; e

e Zona de desenvolvimento sustentavel, corresponde ao territério de influéncia da rede
hidrica que penetra no espago urbano. Sdo diretrizes: estimular a relagao entre o sitio
natural e os valores materiais e imateriais, padrdes sustentaveis de ocupagdo, maior
relagao entre espago publico e privado.

Integram ainda a Divisdo Territorial as Zonas Especiais, os Imdveis Especiais e as Unidades
Protegidas, os quais obedecem a parametros e diretrizes especificas.

As Zonas Especiais (ZE) sdo areas urbanas que exigem tratamento especial e se classificam em:

e Zonas Especiais de Interesse Social 1 — ZEIS 1: areas de assentamentos habitacionais de
populacdo de baixa renda, surgidos espontaneamente, existentes, consolidados ou
propostos pelo Poder Publico, onde haja possibilidade de urbaniza¢do e regularizacdo
fundiaria e construcdo de habitacdo de interesse social (art. 65);

® Zonas Especiais de Interesse Social 2 — ZEIS 2: areas com lotes ou glebas nao edificadas
ou subutilizadas, destinados, prioritariamente, as familias de projetos de urbaniza¢do
ou conjunto habitacionais (art. 65); e
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e Zonas Especiais de Preservagao do Patrimonio Histérico-Cultural — ZEPH: areas
formadas por sitios, ruinas, conjuntos ou edificios isolados de expressdo artistica,
cultural, histérica, arqueoldgica ou paisagistica, considerados representativos da
memoaria arquitetdnica, paisagistica e urbanistica da cidade. Sdo regulamentadas pela

Lei n.2 18.046/2014.

Figura 3-1 Macrozonas do municipio do Recife
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Os Iméveis Especiais (IE) sdo imdveis que, por suas caracteristicas peculiares, sdo objeto de
interesse coletivo, devendo receber tratamento especial quanto a parametros urbanisticos e
diretrizes (art. 90). Classificam-se entre Imoveis Especiais de Interesse Social (IEIS), destinados a
reabilitacdo para promocao de habitacdo de interesse social, e Imdveis Especiais de Preservagao
(IEP), contemplando edificagdes de relevancia significativa para o patrimonio histérico, artistico

ou cultural da cidade do Recife.
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As Unidades Protegidas sdo espacos legalmente instituidos pelo Poder Publico Municipal e
regulamentadas? pelo Sistema Municipal de Unidades Protegidas (SMUP)? que exigem definicdo
de usos e diretrizes especiais, tendo em vista sua importancia ambiental ou paisagistica.
Compreendem?®:

e Jardins Botanicos — JB: colecdes de plantas vivas cientificamente reconhecidas com a
finalidade de estudo, pesquisa e documentacdo, acessiveis ao publico, no todo ou em
parte, servindo a educacdo, a cultura, ao lazer e a conservacao do meio ambiente;

o Unidades de Conservagao da Natureza — UCN: espacos territoriais, incluindo as aguas
jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, com objetivo de conservagao;

e Unidades de Conservacdao da Paisagem — UCP: recortes do territério que revelam
significativa relagdo entre o sitio natural e os valores materiais e imateriais; e

e Unidades de Equilibrio Ambiental — UEA: espacos, geralmente vegetados, inseridos na
malha urbana, que tém a funcdo de manter ou elevar a qualidade ambiental e visual da
cidade, de forma a melhorar as condi¢Ges de saude publica e promover a acessibilidade
e o lazer. Enquadram-se nesta unidade os Iméveis de Prote¢do de Area Verde (IPAV)®.

As macrozonas sao subdivididas em zonas relativamente homogéneas em suas caracteristicas
ambientais e de uso e ocupacdo do solo que orientam a aplicacdo da estratégia de
desenvolvimento urbano, por meio da aplicacdo de parametros e instrumentos urbanisticos e
ambientais.

O mapa a seguir mostra o zoneamento proposto pelo Plano Diretor do Recife em seu Caderno
de propostas.

2 A Lei Municipal n.2 16.284/97 e alteracdes definem os Imdveis Especiais de Preservacdo - IEP, e
estabelece as condi¢bes de preservagao.

3 0 SMUP é instituido pela Lei Municipal n? 18.014/2014.
4 Apenas a ZEDE Boa Viagem tem sua delimita¢do e regulamentac3o inserida no Plano Diretor

5 Regulamentados e identificados pela Lei n2 16.176/96, os Iméveis de Protecdo de Area Verde - IPAV s3o
unidades de dominio publico ou privado, que possuem area verde formada, predominantemente, por
vegetagdo arbdrea ou arbustiva, cuja manutencgdo atende ao bem-estar da coletividade.
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Figura 3-2 Zoneamento proposto Plano Diretor do Recife — Caderno de propostas
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Fonte: Recife, 2021. Elaboragdo: Adaptado pelo Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Observa-se que a area de influéncia em estudo atravessa as seguintes zonas: Zona de
Reestruturagdo Urbana - ZRU, Zona Centro - ZC, Zona Especial de Centralidades - ZEC, Zona de
Especial Interesse Social - ZEIS, Zona de Ambiente Natural - ZAN. Predomina em extensdo a Zona
de Reestruturacdo Urbana que prevé adensamento populacional e construtivo com incentivos
ao uso misto em fachadas ativas e estimulo a mobilidade ativa, para que se diminuam as
distancias a serem percorridas entre moradia e trabalho, e se estimule a relacdo entre os
espacos publicos e privados.

Conforme dito no Plano:

“A ZRU corresponde aos principais eixos de mobilidade urbana em transporte publico (prioritdria
e projetada). As ZRUs prioritdrias apresentam-se em dreas dotadas de infraestrutura de
saneamento e estruturadas por eixos de transporte publico em corredores de 6nibus, circula¢do
em faixas exclusivas (faixas azuis) e metré em dreas estratégicas da cidade. Ja as ZRUs
projetadas referem-se as dreas que se tornaréo ZRUs tdo logo as obras de complementagédo de
saneamento e conformagdo do segundo anel de faixa azul sejam completadas. Até que sejam
terminadas as obras, essas dreas permanecem com atributos da Zona do Ambiente Construido
(ZAC).
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A apresentacdo destas zonas na revisdo do Plano Diretor do Recife introduz o conceito
estruturador do transporte publico como principal vetor de estimulo ao adensamento
construtivo associado ao adensamento populacional, retirando a obrigatoriedade do
atendimento minimo de vagas de garagem, introduzindo incentivadores de uso da mobilidade
ativa para introdugéo paraciclos, bicicletdrios e vestidrios nos empreendimentos residenciais e
ndo residenciais, amplia¢cdo de calcadas e priorizacGo da implantacdo do Plano Ciclovidrio.
Nestes novos vetores de desenvolvimento urbano serdo estimulados os usos mistos, de modo a
estimular usos ndo residenciais que redistribuam os empregos na cidade, diminuindo distdncias
e promovendo maior dinamizagdo dos espagos publicos, melhorando as cal¢cadas de modo a
contemplar acessibilidade universal e iluminagdo publica promovendo convivio e tornando-o
mais seguro para as mulheres, idosos, criangas e portadores de necessidades especiais.”

As diretrizes acima reforcam a importancia das linhas metroferrovidrias em estudo nesse
relatério na definicdo de politicas publicas de uso e ocupacgao do solo.

Associados a Divisdo Territorial sdo estabelecidos parametros urbanisticos, tais como
coeficientes de utilizacdo, gabarito de altura, taxa de solo natural e afastamentos, os quais sdo
detalhados nos anexos do Plano e na Lei de Uso e Ocupacgdo do Solo da Cidade do Recife (Lei n.2
16.176/96 e alteragdes).

Para promocao, planejamento, controle e gestdo do desenvolvimento urbano, o Plano Diretor
prevé instrumentos de politica urbana regulamentados em leis especificas. Se agrupam em
instrumentos de planejamento (como o plano plurianual, legislagdes complementares e planos,
programas e projetos setoriais), de regularizacdo fundiaria, tributarios e financeiros, juridicos
administrativos, de democratizacdo da gestdo urbana e juridico urbanisticos. Destacam-se nesse
ultimo grupo o parcelamento, edificacdo ou utilizacgdo compulsérios, o IPTU progressivo, a
outorga onerosa e a transferéncia do direito de construir, a operacdo urbana consorciada, o
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) e o estudo prévio de impacto ambiental.

Cabe mencionar que o Plano Diretor aponta em seu Capitulo IV dreas prioritdrias para projetos
especiais, ou seja, intervengdes que promovam sua requalificagdo urbana e para as quais
deverao ser elaborados planos especificos.

3.1.1.2 Jaboatdo dos Guararapes

O Plano Diretor de Jaboatdo dos Guararapes, instituido pela Lei n.2 2/2008, define as diretrizes
basicas para a gestdo urbana do municipio, em alinhamento com o Estatuto da Cidade (Lei
Federal n2 10.257/2001). Entre seus principios norteadores estdo a funcdo social da cidade e da
propriedade urbana, a conservac¢do e preservagdo do patriménio natural e construido, o direito
a moradia digna e a garantia do acesso universal aos bens e servigos urbanos e deslocamentos
no espago publico. Esse plano encontra-se em revisao, em fase de apresentagao do diagndstico
participativo.

A lei estabelece diretrizes gerais para a politica urbana do municipio, incluindo a garantia da
prestacdo dos servigos publicos urbanos, em niveis basicos, a toda sua populagdo, o combate a
especulagdo garantindo a apropriacdo coletiva da valorizagdo imobilidria decorrente dos
investimentos publicos, a promo¢do do adensamento construtivo associado a capacidade de
oferta das infraestruturas e o controle da ocupac¢do em areas de risco (art. 79).

O Plano Diretor define ainda diretrizes setoriais, cujo detalhamento se da em leis especificas,
como é o caso das politicas de desenvolvimento econémico e social, de conserva¢do do
patrimonio ambiental, histérico e cultural, de saneamento, de mobilidade, e ordenamento
territorial.
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No que se refere ao ordenamento territorial é estabelecida a Divisdo Territorial, que foi alterada
e detalhada pela Lei de Uso, Ocupacio e Parcelamento do Solo (Lei n.2 972/2013, 16 de
dezembro de 2013).

Divide-se, primeiramente, o municipio em macrozonas: Macrozona Urbana, que compreende
porcdo urbanizada do territdrio que dispde de infraestrutura, equipamentos publicos e servicos
urbanos, e também as areas indicadas para urbanizacdo futura e a Macrozona Rural, que
compreende a porc¢ao do territério municipal com caracteristicas rurais e onde também incidem
fortemente as restricdes ambientais, cabendo predominantemente a pratica de atividades do
setor primario, turismo rural e ecolégico (art. 69).

A Macrozona Urbana é subdividida em seis zonas, a saber:

® Zona de Adensamento Construtivo Alto (ZAA): drea com potencial construtivo de
média e alta densidade para otimizacdo do aproveitamento das redes de
infraestrutura instaladas ou com possibilidade de implantacao;

® Zona de Adensamento Construtivo Médio (ZAM): ocupacdo de baixa densidade
dispondo de lotes com capacidade de ocupac¢do mais verticalizada, tem a finalidade
de compatibilizar o crescimento urbano com a necessidade de conservagdo da
qualidade ambiental da cidade e de valorizacdo da paisagem local;

e Zona de Adensamento Construtivo Baixo (ZAB): corresponde aos assentamentos
situados em dreas alagdveis e em morros, com extensas ocupacodes irregulares;

e Zona de Adensamento Restrito (ZAR): é aquela onde predominam ocupacdes
irregulares em areas alagdveis em condicdo critica de risco ambiental e social e
destina-se ao reordenamento da ocupacao atual, condicionando-se sua urbanizagao
as restricdes de drenagem e oferta de infraestruturas;

e Zona de Expansdo Urbana (ZEU): drea de ocupacdo rarefeita com presenca de
grandes vazios, correspondendo a area entre o Rio Jaboatdo e o Eixo de Integragao
e pela existéncia de amenidades naturais; e

e Zona de Interesse Produtivo 1 e 2 (ZIP-1 e ZIP-2): areas prioritarias para
empreendimentos industriais, de logistica e grandes equipamentos institucionais e
de apoio a producdo.

Integram ainda a Divisdo Territorial as Zonas Especiais, que compreendem areas que exigem
tratamento especial na definicdo de parametros reguladores de uso e ocupac¢do do solo,
podendo sobrepor-se ao zoneamento: Zona de Processamento de Exportacdo — ZPE; Zona
Especial Aeroportudria — ZEA; Zona de Protecdo Ambiental — ZPA; Zona de Conservagao dos
Corpos D’Agua — ZCA; Zona Especial de Protecdo do Patriménio Histdrico-Cultural — ZHC; e,
Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS. A espacializagdo da Divisado Territorial estd mostrada
na Figura 3-3.

A divisdo territorial também define os Imdveis Especiais (IE) que, por suas caracteristicas
peculiares, sdo objeto de grande valor para a coletividade, por apresentarem valor histérico e
cultural ou qualidades ambientais e paisagisticas impares, devendo receber tratamento especial
através de parametros e legislacdo especifica (art. 24). Classificam-se entre os Imdveis Especiais
de Interesse Histérico-cultural (IEHC) e os Imdveis Especiais de Protecdo de Area Verde (IPAV),
que possuem darea verde continua e significativa para a ameniza¢dao do clima e qualidade
paisagistica da cidade.

Associados a Divisdo Territorial sdo estabelecidos parametros urbanisticos, a saber: coeficiente
de aproveitamento, taxa de solo natural e afastamentos, os quais sdo detalhados no corpo da
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Lei de Uso e ocupacdo do solo e respectivos anexos. Também sdo definidos os usos mais
compativeis com cada porc¢ao do territério e critérios para o parcelamento do solo.

Para promocao, planejamento, controle e gestao do desenvolvimento urbano, o Plano Diretor
prevé, em alinhamento com o Estatuto da Cidade (Lei Federal n? 10.257/2001), instrumentos de
controle urbano e ordenamento territorial, regulamentados em leis especificas. Destacam-se o
parcelamento, edificacdo ou utilizagdo compulsdrios, o IPTU progressivo, a outorga onerosa e a
transferéncia do direito de construir, a operacao urbana consorciada e o Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV).

Recentemente, foi oficializada a lei n.2 1538/2022, de 16 de novembro de 2022, que dispGe
sobre a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, institui o Plano de Mobilidade Urbana do
Jaboatdo dos Guararapes, e da outras providéncias.

No que tange a gestdo das politicas habitacional e urbana, o Plano Diretor institui o Fundo
Municipal de Habitacdo e Desenvolvimento Urbano (FMHDU) e seu respectivo conselho,
responsavel pela gestdo do fundo e acompanhamento da execucdo de planos e projetos de
interesse do desenvolvimento urbano, inclusive os planos setoriais, como também, a elaboracado
e regulamentacao da legislacao urbanistica.

Como pode ser visto no mapa seguinte, também em Jaboatdo dos Guararapes ha previsao de
adensamento populacional ao longo da linha metroferrovidria, com predominancia, em sua
maior extensdo, de zonas de adensamento populacional, sejam elas de baixa ou média
densidade (ZAB e ZAM). Também as seguintes zonas integram o percurso em estudo: Zona de
Interesse Produtivo 1 —ZIP1 e um pequeno trecho em Zona de Protecao Ambiental — ZPA.
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Figura 3-3 Divisdo Territorial de Jaboatdo dos Guararapes
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“ ZHC 2 - Povoado de Muribeca dos Guararapes (Muribeca Vila), Ruinas da Igreja N. Sra do Rosario dos
Homens Pretos e Igreja Nossa Senhorz do Rosario;
ZHC - Cemais Zonas Especiais de Protecdo do Patrimonio Histdrico-Cultural

ZEIS - Zona Especlal de Interesse Soclal

Fonte: Jaboatdo dos Guararapes, 2013. Elaboragdo: Adaptado pelo Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

3.1.1.3 Camaragibe

O Plano Diretor do Municipio de Camaragibe (PDMC) foi instituido pela lei complementar n.2
341, de 13 de julho de 2007, encontrando-se atualmente em processo de revisdo, cumprindo
normas do Estatuto da Cidade que estabelece a atualizacdo desse instrumento de forma
periddica. Também prevé-se que nesse processo sejam incorporadas diretrizes estabelecidas no
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Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana do Recife (PDUI-RMR),
que foi submetida a processo participativo, e que, apesar de ndo ter se tornado Lei, vem
subsidiando discussdes de planejamento nos municipios da RMR .

O Plano de 2007 buscava — em sintonia com o Estatuto da Cidade — assegurar o pleno
desenvolvimento ordenado das fungdes sociais da cidade e da propriedade, a melhoria da
qualidade de vida e o bem-estar da populacdo, segundo os principios da democracia
participativa e representativa e da justica social (art. 22). Foram definidos, em seu art. 49,
principios norteadores que incluem a busca por sustentabilidade ambiental e inclusdo social,
baseadas principalmente na adequacdo da infraestrutura as necessidades de todos os cidad3os,
na mobilidade e na acessibilidade, e na participacdo dos cidadaos.

Partindo destes principios, em seu art. 52, o plano, através de parametros e instrumentos
urbanisticos e do estabelecimento de legislagcdo especifica para questdes como mobilidade e
saneamento, buscou promover o acesso a servigos, o bem-estar e a participacdo efetiva do
cidaddo, assim como o desenvolvimento socioeconédmico do municipio.

Por fim, como diretrizes gerais para atingir os objetivos, o PDMC propunha, em seu art. 62, que
o ordenamento fisico da cidade e a gestdo do municipio fossem feitos de maneira inclusiva, sem
discriminagdo e com valorizacdo dos espacos coletivos. Destacavam-se ainda, como diretrizes,
o combate a especulacdo imobilidria, a necessidade de integracdo das diferentes regides e
bairros do municipio, a preservacdo do patrimoénio cultural e ambiental e a necessidade de um
plano municipal para o combate a violéncia.

O Plano estabeleceu uma série de programas, e seus respectivos projetos: Programas de
Desenvolvimento Econdmico e Social, de Conservacdo do Patrimbnio Ambiental, de
Saneamento Ambiental, de Ordenamento Territorial e Habitabilidade, e de Mobilidade
Sustentavel.

Quanto as prerrogativas para a implantacdo de suas propostas, o Plano considerou Camaragibe
como territdrio integralmente urbano dentro de seus limites. Com vistas a ocupagado ordenada
do territério, o municipio foi dividido em duas Macrozonas, as quais foram, por sua vez,
subdivididas em zonas, todas elas ainda em vigor, pois a revisdao em curso do Plano Diretor ainda
nao foi finalizada.

A Macrozona de Protecdo Ambiental (MPA) é composta pelas dreas a serem objeto de
iniciativas de preservagao, devido ao seu rico patriménio ambiental. Tais areas sdo subdivididas
em quatro zonas:

e Zona de Protecdo de Manancial (ZPM): voltada a preservacgdo de recursos hidricos,
areas de nascente e recarga de aquiferos;

e Zona de Conservagao Ambiental (ZCA): de interesse ambiental e paisagistico, com
ocupacdo de baixa densidade e potencial de desenvolvimento turistico;

e Zona de Prote¢do com Urbanizacdo Restrita (ZPUR): de uso residencial, com
urbanizagdo em desacordo com o entorno e necessidade de intervengdo para
minimiza¢do do seu impacto ambiental. A categorizacdo desta zona é subdividida
entre ZPUR-1, tratando-se de dreas cuja geomorfologia é desfavordvel a
urbanizacdo, com baixo® potencial construtivo; e ZPUR-2, correspondente a espacos

6 A Divis3o Territorial do Municipio foi alterada pelas Leis Ordindrias n.2 18338/2017, n.2 18093/2014 de
17/12/2014 e n.2 18046/2014 de 25/07/2014, sendo que as macrozonas, zonas e areas especiais descritas
neste texto ja incorporam as alteragdes dadas pelos atos mencionados.
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urbanos cuja forma de ocupa¢do e adensamento sdo incompativeis com as
condicdes fisico-ambientais das areas de protecdo onde estdo inseridos; e

e Zona de Protecio Permanente (ZPP): espacos de interesse ecoldgico,
remanescentes de Mata Atlantica e cursos d’agua protegidos pela legislagao.

A Macrozona de Qualificagao Urbana (MQU) é correspondente as areas urbanas ja parceladas,
com diferentes graus de estruturacao, subdividindo-se em trés diferentes Zonas, de acordo com
seu grau de consolidacdo, acesso a infraestrutura e servigos urbanos ofertados. Sdo estas:

® Zona de Requalificagdo Urbana (ZRU): correspondente ao centro histérico-cultural
do municipio de Camaragibe, com foco na preservacdo e aproveitamento
educacional e econémico do seu patrimonio cultural;

e Zona de Urbanizagido Consolidada (ZUC): espacgos centrais consolidados, com
predominio de uso residencial, comercial e servicos, passiveis de adensamento
mediante o seguimento de determinadas diretrizes, para que se evite o
adensamento excessivo. Subdivide-se em: ZUC-1 e ZUC-2; e

® Zona de Urbanizagao em Consolidagdo (ZUEC): trata-se de areas que necessitam
qualificacdo urbanistica com o objetivo de atrair investimentos imobiliarios e/ou
empresariais. Subdivide-se em trés: ZUEC-1, ZUEC-2 e ZUEC-3.

Além das Zonas definidas acima, sdo também estabelecidas trés Zonas Especiais, cujos processos
de urbanizacdo demandam tratamento especifico e parametros reguladores diferenciados. Sao
estas:

e Zona Especial de Interesse Social (ZEIS): caracterizada por assentamentos
habitacionais irregulares, de baixa renda, em dreas publicas ou privadas, carentes
de infraestrutura bésica, assim como terrenos nao edificados, subutilizados ou nado
utilizados, a serem destinados a regularizacdo fundidria e a producdo de Habitacdo
de Interesse Social (HIS);

e Zona Especial de Conservagdo de Recursos Hidricos (ZECRH): espagos marginais aos
recursos hidricos, com importancia para a drenagem e paisagem urbanas, tendo
como diretriz basica a promocao de atividades agricolas e de potencial turistico em
geral; e

® Zona Especial de Protecdo Historica (ZEPH): correspondente a Vila da Fabrica, de
importancia histdrica, arquitetonica e cultural.

O PDMC definiu ainda o conceito de Imdveis de Interesse Especial, de caracteristicas peculiares
e valor comunitdrio, devido aos aspectos histdricos, culturais, ambientais ou de paisagem,
devendo receber tratamento e parametros especiais através de legislacdo especifica. Dividem-
se em Imoveis Especiais de Protecdo Histérico-Cultural (IEP) e Iméveis Especiais de Protecdo da
Area Verde (IPAV), os quais incluem, dentre outros, o prédio da Estac3o Ferroviaria.

Com relagdo a zona de influéncia da linha metroferrovidria em estudo, essa encontra-se, na Zona
de Urbaniza¢do Consolidada —ZUC1 e em parte na Zona de Urbanizagdo em Consolidagao —ZUEC
2, que sdo passiveis de adensamento, o que possibilita a otimizacdo do transporte de alta
capacidade.
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Figura 3-4 Macrozoneamento de Camaragibe — Plano Diretor 2007
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Fonte: CAMARAGIBE, 2007, anexo IV. Elaboragdo: Adaptado pelo Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

Quanto aos instrumentos de politica urbana, o PDMC os apresenta divididos em seis categorias:
Instrumentos de Planejamento; Juridicos e Politicos; de Regularizacdo Fundidria, Tributarios e
Financeiros; Juridico-Administrativos; e de Democratizacdo da Gestdo Urbana.
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Dentre os varios instrumentos listados, o Plano destaca alguns como importantes para a indugdo
e o controle do crescimento e da ocupacdo ordenada do municipio. S3o eles:

e Parcelamento, edificacdo ou utilizagdo compulsdrios: para imdveis desocupados por
mais de seis meses durante o ano, ou com obras inacabadas por mais de cinco anos;

e |PTU Progressivo no Tempo e desapropriacdo com pagamento em titulos, como
medida antecedente ao parcelamento, edificacdo ou utilizagdo compulsdrios;

e QOutorga Onerosa do Direito de Construir;

e OperagGes Urbanas Consorciadas;

e Consoércio Imobiliario;

e Direito de Preempgao;

e Direito de Superficie; e

e Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), a ser avaliado e aprovado pelo Conselho da
Cidade e Habitacdo de Camaragibe.

A regulamentacdo destes instrumentos foi estipulada para ser feita em até dois anos a partir da
aprovacdo do PDMC e, de fato, isso ndo ocorreu. Entende-se que o processo de revisdo do Plano
Diretor, ora em curso, devera sanar essa questdo, tornando os instrumentos aptos a serem
utilizados.

Por fim, com vistas a garantir a gestdo democratica da politica urbana, o Plano estabelece os
Conselhos da Cidade e Habitacdo, de Meio Ambiente, de Transito e Transporte, bem como o
Férum da Cidade, além das diversas conferéncias, audiéncias e consultas publicas voltadas ao
planejamento urbano, ambiental e a mobilidade. O Plano prevé também a possibilidade de
inciativas populares de projeto de lei municipal.

3.1.1.4 Cabo de Santo Agostinho

O Plano Diretor Participativo de Desenvolvimento Urbano e Ambiental (PDPDUA) do municipio
de Cabo de Santo Agostinho — Plano Diretor Joaquim Nabuco, foi instituido pela lei municipal
n.2 3.343, de 22 de dezembro de 2017, e estipula para si um horizonte temporal de vigéncia até
2026, quando devera ser revisado.

O PDPDUA baseia-se no estabelecido pelo Estatuto da Cidade — lei federal n.2 10.257/2001, e
Estatuto da Metrdpole — lei federal n.2 13.098/2015, reafirmando os conceitos da fungdo social
da cidade, destacando a busca pela sustentabilidade ambiental, econdmica e social, e ao amplo
acesso a infraestrutura e servigos municipais. Quanto a funcdo social da propriedade urbana,
estabelece a priorizacdo do interesse publico urbanistico. O Plano ndo se atém apenas a
propriedade urbana, estendendo-se a fun¢do social da propriedade rural, a qual deve possibilitar
a agricultura de subsisténcia e a reforma agraria, além de ser compativel com a preservacao
ambiental e cultural.

Como diretrizes de sua politica urbana, o PDPDUA estabelece a ordenacdo inclusiva do territério,
colocando o Governo Municipal como articulador do desenvolvimento do municipio e da
redistribuicdo ndo-regressiva dos custos e beneficios da urbanizacdo, atuando na
regulamentacdo dos instrumentos necessarios a participacdo e controle social.

O Plano Diretor estipula ainda que seus objetivos, diretrizes e prioridades deverao ser
respeitados na elaboragdo das leis de Diretrizes Or¢amentdrias, do Plano Plurianual, a Lei
Orgamentaria Anual — LOA, a Lei de Parcelamento e de Uso e Ocupagao do Solo, e planos
urbanisticos correlatos.

O PDPDUA estabelece diferentes instrumentos para a implementac¢do da sua politica urbana e
ambiental, divididos nas categorias de Instrumentos de Planejamento, através de leis e planos,
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Fiscais e Financeiros, como tributos e fundos, juridicos, tais como a outorga onerosa ou a
transferéncia do direito de construir, e ainda os administrativos.

Dentre os Instrumentos de Planejamento, ressalta-se o Plano de Desenvolvimento Local
Integrado, prevendo-se Zonas de Especial Interesse Social, e a proposta de um Férum de Gestao
Tripartite, composto por representantes de Cabo de Santo Agostinho, Ipojuca e a Empresa de
Suape.

Nos Instrumentos Fiscais e Financeiros, além de ferramentas nos moldes das previstas no
Estatuto da Cidade, como o IPTU progressivo, propGe-se o estabelecimento de um Fundo de
Desenvolvimento Territorial.

Em relagdo aos Instrumentos Juridicos, além daqueles que seguem o previsto no Estatuto da
Cidade, destacam-se o estabelecimento da cota social, definindo a destinacao de 5% da area de
empreendimentos acima de 10.000 m? para Habitacdo de Interesse Social (HIS), além da
proposta de uma Outorga Onerosa do Direito de Uso de Recursos Hidricos (OODURH).

Por fim, dentre os Instrumentos Administrativos estdo aqueles relacionados a forma de
implementacgdo das politicas municipais, incluindo, dentre outros, as concessdes e parcerias
publico-privadas.

Quanto ao ordenamento territorial, o PDPDUA estabelece trés macrozonas no municipio de
Cabo de Santo Agostinho:

e Macrozona de Protecdo e Recuperagdao Ambiental (MZPRA), incluindo as areas de
producdo agropecuaria e agroindustrial, além daquelas ecologicamente e
ambientalmente relevantes;

e Macrozona de Estruturagdo e Qualificagdo Urbana e Ambiental (MZEQUA),
subdividida em MZEQUA costeira e MZEQUA central, contemplando os nucleos
urbanos existentes, e objetivando o desenvolvimento da infraestrutura de apoio ao
desenvolvimento destas; e

¢ Macrozona Logistica, Industrial e Portuaria do Suape (MZLPS), correspondente a
area do Complexo de Suape, incluindo suas indUstrias e as dreas de preservagao
ambiental correlatas. Esta Zona tem como objetivo o impulsionamento do
desenvolvimento econdmico, com respeito e prote¢do ao meio ambiente.

Como subdivisdao das Macrozonas, o Plano determina ainda a definicao de nove Macroareas,
descritas abaixo e mostradas na Figura 3-5:

e Macroarea de Desenvolvimento Rural e Agropecuario (MADRA): com foco no
desenvolvimento agropecudrio e agroindustrial;

e Macroarea de Conservagdo Ambiental (MACA): voltadas a preservacdo do
patrimdnio ambiental;

e Macrodrea de Contengdo da Expansdo Urbana e Uso Sustentavel (MACEUS): como
area de amortecimento entre MADRA e MAECOP;

e Macroarea de Expansao e Consolidagdo Produtiva (MAECOP): com concentragdo
de atividades industriais, comerciais, de servicos e logistica;

e Macroarea de Consolidagcao e Qualificagdo Urbana Integrada (MACQUI):
correspondentes aos nucleos urbanos do municipio;

e Macroarea Costeira de Interesse Ambiental e Turistico (MACIAT): areas de valor
ambiental e paisagistico, com predominancia de atividades turisticas;

e Macroarea Industrial e Portuaria (MAIP): destinada aquelas atividades, em especial
industriais, com alta relagdo de dependéncia dos servigos portudrios;

e Macroarea Industrial (MAI): destinadas a implantacdo de atividade industrial,
adjacentes a MAIP e em sinergia com essa; e
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Macrodrea Central de Comércio e Servigos (MACS): correspondente ao polo de
servicos de SUAPE.

Além das Macroareas, o Plano define ainda seis Zonas Especiais, sendo:

Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS): correspondentes as areas de provimento
de moradia de interesse social, sendo subdividida em ZEIS 1, caracterizada por
assentamentos precarios de baixa renda, pendentes de regulariza¢do fundiaria; ZEIS
2, areas ndo edificadas ou subutilizadas, para producado de HIS; ZEIS 3, zonas de risco
e fragilidade ambiental, com necessidade de reassentamento;

Zona Especial de Preservagdao Cultural (ZEPCULT): porc¢des do territério de valor
histérico e cultural, voltadas a preservacao e valorizacdo deste;

Zona Especial Corredor de Multiplos Usos (ZECMU): dreas de uso misto, ao longo
de rodovias, com alto potencial de adensamento;

Zona Especial de Protegao dos Recifes Naturais (ZEPREN): referentes a drea de
recifes naturais, de alto valor turistico e ambiental;

Zona Especial de Baixa Ocupac¢dao (ZEBO): areas com loteamentos de baixa
densidade, focada em ocupacdo sustentavel com vistas a preservacdao ambiental; e
Zona Especial de Desenvolvimento Urbano e Ambiental (ZEDUA): areas para
implanta¢do de novos loteamentos de baixa densidade habitacional, com a devida
infraestrutura para minimizagdo dos impactos ambientais destes assentamentos.

Em Cabo de Santo Agostinho o macrozoneamento municipal previu adensamento populacional
ao longo da linha metroferroviaria. Verifica-se no trajeto a Macrodrea de Expansdo e
Consolidacdo Produtiva (MAECOP) que concentra atividades industriais, comerciais, de servicos
e logistica, Macrodarea de Consolida¢do e Qualificacdo Urbana Integrada (MACQUI), Macrodrea
Central de Comércio e Servicos — MACCS. Um pequeno trecho da linha integra uma Macrodrea
de Conservagdao Ambiental (MACA).
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Figura 3-5 Macrozoneamento e Zonas Especiais do Municipio de Cabo de Santo Agostinho

LEGENDA

. Estagcdo metroferroviaria

Tragado da linha metroferroviaria

-z

ZONAS ESPECIAIS
:] ZEBO - ZONA ESPECIAL DE BAIXA OCUPAGAO
ZECMU - ZONA ESPECIAL CORREDOR DE MULTIPLOS USOS (ADENSAMENTO MISTO)
ZEDUA | - ZONA ESPECIAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO E AMBIENTAL
77| ZEDUAII - ZONA ESPECIAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO E AMBIENTAL
ZEDUA Il - ZONA ESPECIAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO E AMBIENTAL

ZEIS 1 - ZONA ESPECIAL DE INTERESSE SOCIAL

JABOATAO DOS GUARARAPES

/
/

?gﬁontezinha
Pl 1

o7

Ponte dos- ‘, y
Carvalhos | /

MACROAREAS

MACEUS - MACROAREA DE CONTENCAO DA EXPANSAO URBANA E USO SUST
- MACIAT - MACROAREA COSTEIRA DE INTERESSE AMBIENTAL E TURISTICO

MADRA - MACROAREA DE DESEHVOLVIMENTO RURAL E AGROPECUARIO
:] MACQUI - MACROAREA DE CONSOLIDAGAO E QUALIFICAGCAO URBANA INTEG!
- MACS - MACROAREA CENTRAL DE COMERCIO E SERVIGOS

: MAECOP - MACROAREA DE EXPANSAO E CONSOLIDAGAO PRODUTIVA

- MAI - MACROAREA INDUSTRIAL

l:] MAIP - MACROAREA INDUSTRIAL PORTUARIA

ZEIS 2 - ZONA ESPECIAL DE INTERESSE SOCIAL

ZEIS 3 - ZONA ESPECIAL DE INTERESSE SOCIAL

1 l ‘ MACA - MACROAREA DE CONSERVAGAO AMBIENTAL
ZEPCULT - ZONA ESPECIAL DE PRESERVAGAO CULTURAL ——

ZEPREN - ZONA ESPECIAL DE PRCTECAO DOS RECIFES NATURAIS

Fonte: CABO DE SANTO AGOSTINHO, 2021. Elaboragdo: Adaptado pelo Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

3.1.2 Leis de Mobilidade Urbana

No contexto das diretrizes municipais, a andlise da mobilidade na cidade deve considerar os seus
diversos sistemas, buscando melhor aproveitar as oportunidades de estrutura¢do decorrentes
do planejamento municipal. Neste sentido, a Lei Federal n.2 12.587 de 3 de janeiro de 2012, que
institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, objetiva contribuir para o acesso universal a
cidade, estabelecendo que as condi¢Bes para os deslocamentos das pessoas e bens estdo
relacionadas ao desenvolvimento urbano e a integracdo entre os diferentes modos de
transporte, com priorizacdo dos modos de transporte nao motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo. A Lei determina que municipios acima de 20 mil habitantes, ou que
possuam outras particularidades, como estarem situados em regido metropolitana, regiao
integrada de desenvolvimento econdmico e aglomeragdo urbana com mais de 1 milhdo de
habitantes, ou integrantes de areas de interesse turistico, elaborem seus Planos de Mobilidade.

A lei federal de mobilidade urbana estabelece que os referidos municipios devem elaborar e
aprovar seus planos locais de mobilidade nos prazos legais, por meio de lei ou decreto municipal.
Encerrados os prazos, aqueles que ndo tenham elaborado seus planos ficam impedidos de
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solicitar e receber recursos federais destinados a mobilidade urbana, exceto para a elaboracédo
do préprio plano.

Recife e Jaboatdo dos Guararapes possuem plano de mobilidade, instituidos pelas leis
municipais n? 18.887, de 29 de dezembro de 2021, e n? 1.538, de 16 de novembro de 2022,
respectivamente. O Plano de Mobilidade do Municipio de Cabo de Santo Agostinho foi
recentemente aprovado pela Lei Municipal n? 3.864, de 20 de outubro de 2023, publicada no
Didrio Oficial dos Municipios do Estado de Pernambuco em 13 de novembro de 2023.

Segundo informacgdes do Sistema de Apoio a Elaboragdo de Planos de Mobilidade Urbana do
Ministério das Cidades, o municipio de Camaragibe ndo possui Plano de Mobilidade Urbana
instituido como Lei. Nao foram disponibilizadas informagdes publicas por parte do municipio
guanto ao andamento desse plano.

3.1.3 Legislagdo de tombamento de bens e conjuntos urbanos com valor patrimonial

No ambito federal, a prote¢do ao patrimonio é confiada ao Instituto do Patriménio Histérico e
Artistico Nacional — IPHAN, desde sua criacdo, por meio do Decreto-Lein.2 25/1937. Atualmente,
este Orgdo estd vinculado ao Ministério do Turismo. O IPHAN classifica os bens culturais
materiais em imdveis (nucleos urbanos, sitios arqueoldgicos, edificagbes etc.) ou moveis
(acervos museoldgicos, fotograficos, arquivisticos etc.), que, por sua vez, sdo inscritos nos
guatro Livros do Tombo, segundo a natureza do bem tombado: arqueoldgico, paisagistico e
etnografico; historico; belas artes; e das artes aplicadas. Ao editar o Decreto n.2 3.551/2000, o
Iphan incorporou a protecao ao patrimoénio cultural imaterial, conceito que abrange saberes e
fazeres tradicionais, que representam, de forma especifica, modos de vida e habitos de grupos
ou populagdes.

Com relacdo a politica de protecdo de bens culturais na esfera estadual, a Fundacdo do
Patrimdnio Historico e Artistico de Pernambuco (FUNDARPE) é o 6rgdo executor da Politica
Cultural do Estado em todas as suas dimensdes e expressoes. Criada em 17 de julho de 1973, e
referendada pela Lei n.2 7.970/1979 a Fundagdo visa, além do incentivo a cultura, a preservacido
dos monumentos histéricos e artisticos do Estado. Faz parte da Administragao Indireta e estd
vinculada a Secretaria de Cultura.

Os bens imdveis tombados por estas duas esferas nos quatro municipios da area de estudo estdo
apresentadas na Tabela 3-1. Ressalta-se que entre os tombamentos identificados, aqueles
negritados na Tabela 3-1, encontram-se na AlD.
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Tabela 3-1 Tombamento de Bens Imdveis pelo IPHAN e FUNDAERPE. Municipios da AID (*)

Municipios

IPHAN

Arraial novo do Bom Jesus; CAPELA DE NOSSA
SENHORA DA CONCEICAO DA CONGREGACAO
MARIANA; Capela de Nossa Senhora da Conceigdo da
Jaqueira; Capela Dourada; CASA A RUA DA
IMPERATRIZ, N.2 147, ONDE NASCEU JOAQUIM
NABUCO; Casa de Gilberto Freyre (atual Fundagdo
Gilberto Freyre); Casa natal de Joaquim Nabuco; Casa
natal de Oliveira Lima (atual Colégio e Universidade
dos Jesuitas); CASA PAROQUIAL ANEXA A IGREJA DE
SANTO ANTONIO NA PRACA DA INDEPENDENCIA,
S/N.2; Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico da Praca
da Republica; Conjunto Paisagistico do Sitio da
Trindade, Estrada do Arraial 3250 (antiga fortificagdo);
Convento e Igreja de Santo Anténio; CONVENTO E
IGREJA DO CARMO DO RECIFE; Edificio Chanteclair;
Forte das Cinco Pontas; Forte do Brum; Igreja da
Madre de Deus; IGREJA DA ORDEM TERCEIRA DO
CARMO DE SANTA TERESA; IGREJA DE NOSSA
SENHORA DA BOA VISTA; IGREJA DE NOSSA

FUNDARPE

ANTIGA CASA DE DETENCI\O (ATUAL CASA DA
CULTURA DE PERNAMBUCO; Antiga Escola de
Medicina; BASILICA DE NOSSA SENHORA DA
PENHA; Casa n.2 263 da Rua da Unido, bairro
Boa Vista; Casa-Grande do Engenho Barbalho;
Casa N.2 157, da Rua Benfica; Cemitério dos
Ingleses; CINEMA GLORIA; CINEMA SAO LUIZ;
Conjunto Ambiental, Paisagistico e Historico
do Prata; Conjunto Urbano da Rua da Aurora;
CRUZEIRO DO LARGO DA PAZ; ESCOLA RURAL
ALBERTO TORRES; Edificio da refinaria do
“Conjunto Fabril da Tacaruna”; HOSPITAL
PEDRO II; Hospital Ulisses Pernambucano;

Recife SENHORA DA CONCEICAO DOS MILITARES; Igreja da | C2PSI2 da Igreja dedicada a Nossa Senhora de
. . Fatima; Igreja de Santo Amaro das Salinas;
Ordem Terceira de Nossa Senhora do Carmo; Igreja de . L L . .
. . Liceu de Artes e Oficios; Palacio da Justica;
Nossa Senhora das Fronteiras; Igreja de Nossa Palicio do Campo das Princesas e todo
Senhora do Pilar; IGREJA DE NOSSA SENHORA DO erimetro  da P’ia a da Republica: Sitio
ROSARIO DOS PRETOS; IGREJA DE NOSSA SENHORA Elistc')rico da lgreja Mgatriz de Nosps: Sen|:10ra da
DO TERCO; IGREJA DE SAO GONCALO; IGREJA DE SAO Bon Viagerm: E dhﬂl,do entre R. do Imoerador n.2
JOSE DO RIBAMAR; IGREJA DE SAO PEDRO DOS gem; . ) p "~
< . .. 463 e R. Martins de Barros, Bairro Santo
CLERIGOS; Igreja do Bom Jesus dos Martirios; IGREJA Anténio: Quartel do Derby; Terreiro Oba
DO DIVINO ESPIRITO SANTO; Igreja Madre de Deus; et Vi
~ Ogunté; TORRE DE ATRACACAO DO GRAFF
IGREJA MATRIZ DE SANTO ANTONIO; MERCADO DE P ~
~ . . . . ZEPPELIN E SUA AREA DE PROTECAO DE
SAO JOSE; Palacete do Benfica; Palacio da Soledade; 2 T .
[ , . - e 84.000 M?%* Torre Malakoff; Pavilhdo Luiz
Pavilhdo Luis Nunes, antigo Pavilhdo de Verificacdo de Nunes. Antigo Pavilhio de Obitos “Luiz
Obitos da Escola de Medicina do Recife; Prédio do Nunes:' Derbg
Ginasio Pernambucano na Rua da Aurora; Prédio onde ! Y-
funciona a Faculdade de Direito do Recife, na Pracga
Adolfo Cirne s/n.2; Prédio sito a Avenida Rui Barbosa,
n.2 1596, Academia Pernambucana de Letras; Sobrado
Grande da Madalena (atual Museu da Aboli¢do) e
Teatro Santa Isabel
Camaragibe - Casa-Grande do Engenho Camaragibe
Cabo de Convento Carmelita: ruinas e Igreja de Nossa Senhora | Antiga Residéncia Rural do Ex-Governador José
Santo de Nazaré; Conjunto de areas da baia de Suape e do | Rufino; Engenho Massangana; Sitio Histérico
Agostinho Cabo de Santo Agostinho do Cabo de Santo Agostinho e Baia de Suape
Igreja de Nossa Senhora dos Prazeres; Igreja de Nossa
Jaboatdo Senhora da Piedade ou 'gfeja do Hospicio do Carmo; Capela de Nossa Senhora do Loreto; Povoado
Casa a rua da Imperatriz, n.2 147, onde nasceu .
dos . de Muribeca dos Guararapes; Estrada de Ferro
Joaquim Nabuco; Campos das batalhas de . ,
Guararapes Recife-Gravatd; Engenho Suassuna

Guararapes, atual Parque Histérico Nacional dos
Guararapes

(*) Bens apresentados em negrito encontram-se na AlD

Fonte: adaptado de IPHAN e IPHAE, 2023
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3.1.3.1 Politicas municipais de protecdo

Em nivel municipal, cada um dos quatro municipios em estudo, Recife, Camaragibe, Jaboatado
dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho tem pelo menos alguma legislacao de protecao aos
bens histéricos de seu territério. Quando nao se trata de uma Lei especifica para a protecao dos
bens, a Lei organica e/ou o Plano Diretor definem as diretrizes a serem seguidas.

As preocupagdes com o patrimonio no municipio do Recife datam do final da década de 1940,
guando o Prefeito, no uso das atribuicdes, instituiu o Decreto n.2 47/1947, criando comissio
para o tombamento dos bens municipais. Na atual gestdo, a Diretoria de Preservagdo e
Patrimonio Cultural (DPPC), integrante da Secretaria de Planejamento Urbano (SEPLAN),
responde pela preservacdo do patrimonio cultural material e imaterial do Recife. A Diretoria é
responsavel por analisar projetos e orientar a respeito da legislacdo existente, informando sobre
0s usos permitidos e a maneira adequada de intervencdo nos imdveis das Zonas Especiais de
Preservacdo do Patrimonio Histérico-Cultural (ZEPHs) e nos Iméveis Especiais de Preservagao
(IEPs).

Em Camaragibe é a Lei n.2 84/2000 que disp&e sobre a prote¢do do patrimonio cultural e natural
do municipio, estabelecendo que a partir deste regramento estariam sobre protecdao municipal
os bens culturais e naturais de propriedade publica ou particular, de natureza material ou
imaterial, que importasse preservar por seu valor arqueoldgico, etnogréfico, histdrico, artistico,
bibliografico, folclérico ou paisagistico.

A Lei Municipal n.2 104/1979 institui a criacdo de Areas Especiais de Preservag¢do Cultural (AEPC)
para a protecdo de bens culturais em Jaboatdo dos Guararapes. Esta mesma lei estabeleceu que
constitui patrimoénio cultural o conjunto de bens materiais e imateriais, mdveis e imoveis,
publicos e privados presentes que se destaque por seu valor histérico, artistico, arqueoldgico,
folclérico ou paisagistico, e que cabia ao Conselho Municipal de Cultura dar andamento aos
processos.

No municipio do Cabo de Santo Agostinho a Lei 2086/2003 estabeleceu a figura da protec&o dos
bens do municipio, sendo o Conselho Municipal de Politica Cultural (CMPC), criado pela Lei n.2
3087/2015, o 6rgio colegiado de natureza deliberativa, normativa, consultiva e fiscalizadora,
integrante da estrutura da Secretaria Executiva de Cultura e Lazer (SELC), que tem a finalidade
de propor diretrizes, discutir, monitorar, desenvolver e fomentar as atividades culturais no
territério do Cabo de Santo Agostinho, incluindo as bases da politica de preservacdo dos bens
culturais, a emissdo de parecer prévio, do qual dependerao os atos de tombamento.
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Tabela 3-2 Bens tombados pelas instancias municipais (*)

Municipios ‘ Bens Tombados

Estacdo de Ponte d’Uchoa; Prédio n.2 751 da rua do Hospicio; Prédio n.2 111 da avenida

Jodo de Barros; Prédio n.2 594 da avenida Jo3o de Barros; Prédio s/n.2 da avenida Mario

Melo; Prédio n.2 393 da avenida Visconde de Suaguna; Prédio n.2 1424 da avenida

Conde da Boa Vista; Prédio n.2 779 da rua Dom Bosco; Prédio n.2 48 da rua do Giriquiti;
Recife PREDIO N.2 205 DA RUA DO GIRIQUITI; Prédio n.2 9 da avenida Governador Carlos de
Lima Cavalcanti; PREDIO N.2 346 DA RUA JOSE DE ALENCAR; PREDIO N.2 367 DA RUA
JOSE DE ALENCAR; PREDIO N.2 404 DA RUA JOSE DE ALENCAR; PREDIO N.2 209 DA
AVENIDA MANUEL BORBA; Prédio n.2 563 da rua do Hospicio; Prédio n.2 646 da rua do
Riachuelo; Prédio n.2 867 da avenida Oliveira Lima.

Jaboatdo dos Capela do Loreto; CONJUNTO ANTIGO NO CENTRO DE JABOATAO; Conjunto da Rede
Guararapes Ferroviaria (Oficinas e vilas operdrias).

Conta com Inventario Participativo dos Bens Culturais de Camaragibe elaborado,

Camaragibe . - o
& entretanto ainda ndo hd bens tombados pelo municipio.

Sitio Histdrico do Cabo de Santo Agostinho e Baia de Suape, protegao estabelecida pelo
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental, Lei Municipal N° 2.360, de 29
de dezembro de 2006.

Cabo de Santo
Agostinho

(*) os bens apresentados em negrito encontram-se na AlD.

Fonte: adaptado das respectivas Prefeituras Municipais, 2020

3.1.4 Leis ambientais

Os sistemas federal, estadual e municipais de meio ambiente estdo abordados neste tépico
permitindo a compreensao da legislacdo que regra a drea em estudo.

3.1.4.1 Sistema Nacional de Meio Ambiente — SISNAMA

O modelo de gestdo ambiental atualmente em vigor no Brasil tem suas origens na Lei Federal n2
6.938/1981, que dispde de forma integrada e abrangente sobre os fins e os mecanismos de
desenvolvimento e execugdo da Politica Nacional de Meio Ambiente. Esta lei foi uma tentativa
de integrar uma série de leis anteriores direcionadas a regulamentagdao num Unico arcabougo
legal de questGes ambientais de cardter mais setorial como o Cédigo de Pesca (Decreto-Lei n?
794/1938), o Cdodigo Florestal (Lei Federal n2 4.771/1965), ou a Lei Federal n® 6.902/1981
relacionada a criagdo de EstagGes Ecoldgicas. Reconhecida desde a sua promulgagdo como
avancgada, essa Lei previu uma série de medidas de prevencdo e instrumentos de controle e
repressdo da degradacdo ambiental, com destaque para o licenciamento e a revisdo de
atividades efetiva ou potencialmente poluidoras e a exigéncia de Estudos de Impacto Ambiental
(EIA) como condigdo para o licenciamento prévio de atividades e projetos prejudiciais ao meio
ambiente”:

Esta mesma Lei instituiu o Sistema Nacional de Meio Ambiente (SISNAMA), concebido como o
conjunto de érgaos e entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal, e dos Municipios,
bem como das fundacgdes instituidas e mantidas pelo Poder Publico, responsaveis pela protecado
e melhoria da qualidade ambiental.

7 Art. 92 S3o instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente: | - o estabelecimento de padrdes de
qualidade ambiental; Il - o zoneamento ambiental; Ill - a avaliagdo de impactos ambientais; IV - o
licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras.
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Envolvendo, portanto, as trés instancias de governo, esse sistema é estruturado por meio dos
seguintes niveis politico-administrativos:

Orgdo Superior — Conselho do Governo — Sua finalidade é auxiliar o Presidente da
Republica na elaboracgdo e formulacdo da Politica Nacional do Meio Ambiente;

Orgdo Consultivo e Deliberativo — CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) —
Sua finalidade é estudar e propor diretrizes e politicas governamentais para o meio
ambiente e deliberar, sobre normas, critérios e padrdes de controles ambientais. Este
Orgdo procede através de suas resolugdes;

Orgdo Central — Ministério do Meio Ambiente — trata-se de 6rgdo Federal, que tem por
objetivo coordenar, supervisionar e planejar as a¢des relativas a Politica Nacional do
Meio Ambiente. E também encarregado por implementar acordos internacionais
referente a area ambiental;

Orgdo Executor — IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovdaveis) — este 6rgdo tem autonomia administrativa, encarregado de executar a
Politica Nacional do Meio Ambiente, além de realizar as fiscalizacGes pertinentes. Trata-
se de uma entidade autdrquica, dotado de personalidade juridica;

Orgdos Seccionais — Secretarias Estaduais do Meio Ambiente e Entidades
Supervisionadas — Sdo entidades estaduais responsaveis pela execugdo de programas e
projetos de controle. Além disso, tém a finalidade de fiscalizar as atividades
potencialmente poluidoras;

Orgaos locais — Entidades ou Orgdos Municipais — S3o os érgdos municipais, voltados
para o Meio Ambiente. Avaliam e estabelecem normas e padrdes relativos ao controle
e 3 manutencio da qualidade do Meio Ambiente. Serdo sempre respaldados nos Orgdos
Estaduais e Federais.

A Lei Federal n.2 6.938/1981 estabelece que o licenciamento ambiental é, ordinariamente,
atribuicdo dos Estados, sendo que a Unido cabe competéncia em carater supletivo, emergindo
nas hipdteses em que o empreendimento produzir impactos de ambito nacional ou regional.
Aos Municipios, por sua vez, resta competéncia residual, incidente quando a atividade nao for
passivel de licenciamento perante os demais niveis da federagdo ou, ainda, nas hipdteses que
Ihe forem delegadas, pelos Estados, por meio de convénio.

Ressalta-se que o art. 72 da Resolugdo CONAMA n.2 237/1997 determina que empreendimentos
e atividades serdo licenciados em apenas um nivel de competéncia. Em seu art. 42 essa mesma
Resolugdo estabelece que empreendimentos de impacto ambiental de ambito nacional ou
regional sdo:

os localizados ou desenvolvidos conjuntamente no Brasil ou em pais limitrofe; no mar
territorial; na plataforma continental; na zona econ6mica exclusiva; em terras indigenas
ou em unidades de conserva¢do do dominio da Unido;

os localizados ou desenvolvidos em dois ou mais Estados;

aqueles cujos impactos ambientais diretos ultrapassem os limites territoriais do Pais ou
de um ou mais Estados; e

os destinados a pesquisar, lavrar, produzir, beneficiar, transportar, armazenar e dispor
material radioativo, em qualquer estagio, ou que utilizem energia nuclear em qualquer
de suas etapas.
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3.1.4.2 Sistema Estadual de Meio Ambiente

No Estado de Pernambuco cabe a Secretaria de Meio Ambiente e Sustentabilidade ( SEMAS) o
planejamento e coordenacdo da politica ambiental do Estado, com a finalidade de promover a
melhoria e garantir a qualidade do meio ambiente, visando ao desenvolvimento sustentavel
mediante a racionalizacdo do uso dos recursos ambientais, da preservacdo e recuperacao do
meio ambiente e do controle da poluicdo e da degrada¢do ambiental.

O 6rgdo executor desta politica é a Agéncia Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos
(CPRH), criada pela Lei Complementar n.2 49/2003. Desde entdo, esta organizagdo vem
ampliando a sua area de atuagdo, atendendo as necessidades advindas do desenvolvimento
socioambiental com atuagdo na conservagdo e na pesquisa aplicada as atividades de controle
ambiental. E detentora, ainda, do poder de policia administrativa, atuando através da gest3o
dos recursos ambientais e sobre as atividades e os empreendimentos utilizadores dos recursos
naturais considerados poluidores ou que possam causar a degradacdo ambiental.

O Conselho Estadual de Meio Ambiente (CONSEMA/PE) é um 6rgdo colegiado, consultivo e
deliberativo, formado por representantes de entidades governamentais e da sociedade civil
organizada, diretamente vinculado ao Governador do Estado, integrante do Sistema Estadual de
Meio Ambiente na qualidade de Org3o Superior. Seus principais objetivos s3o:

e deliberar, no ambito de sua competéncia, sobre as diretrizes e politicas publicas
garantindo o equilibrio e a melhoria da qualidade ambiental, prevenindo a degradacdo
do meio ambiente em todas as suas formas, impedindo ou minorando impactos
ambientais negativos e implementando a recuperacdo do meio ambiente degradado;

e compatibilizar o desenvolvimento socioecondmico com a protecdo do meio ambiente,
incentivando a elaboracdo e a implementagdo das Agendas 21 estadual e locais;

e promover integracdo dos orgaos e entidades do Sistema Estadual de Meio Ambiente
com os setores produtivos, as entidades ambientalistas e com a comunidade;

e promover e orientar o desenvolvimento de estudos e pesquisas de tecnologias voltadas
para uso racional dos recursos naturais; e

e possibilitar, a toda a comunidade, o acesso a informag¢bes concernentes ao meio
ambiente, facilitando e estimulando a conscientizagdo publica para a preservagdo dos
recursos naturais.

Em margo de 2022, por meio do Decreto N.2 52458, foi instituido o Plano de Descarbonizagdo
de Pernambuco e o Comité Estadual Pernambuco Carbono Neutro (CEPEN), com objetivo de
orientar as a¢Ges governamentais para que o Estado de Pernambuco se torne neutro em
emissdes de gases de efeito estufa até 2050. Dentre suas medidas do setor de transporte, esta
a mobilidade urbana de baixo carbono.

Ressalta-se que o sistema metroferrovidrio em estudo apresenta potencial para gerar impactos
de abrangéncia metropolitana, ou seja, que extrapolam a esfera de apenas um municipio. Assim,
quaisquer alteragdes a serem introduzidas no sistema, sejam elas obras civis de amplia¢cao, ou
implantacdo de novas estacdes, ou outros tragcados para as linhas, deverdao ser previamente
licenciadas no ambito do Estado, 6rgdo com atribuicdo legal para a avaliagdo ambiental de
empreendimentos que envolvem mais de um municipio. Poderdo ser exigidas neste caso
Licencas de Implantacdo (LI) para novos percursos/estacdes, Licencas de Operacdo (LO)
(corretivas) para trechos ja em funcionamento e ainda com passivos ambientais.

Conforme apresentado no RT1 Parte B — Avaliagcdo Técnico Operacional - 2023, a CBTU/ STU
Recife informou que avancou no processo de licenciamento ambiental, obtendo licengas para
linha Centro e para linha Sul, ambas contemplando todas as atividades acessdrias
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desempenhadas pela empresa, como oficinas, ambulatérios, dentre outras que deveriam ser
licenciadas a parte. A Unica atividade que ndo foi contemplada nestas licencas foram os postos
de combustiveis, que continuam a ser licenciados pelo municipio.

3.1.4.3 Sistemas Municipais de Meio Ambiente

Apresentam-se na sequéncia os regramentos ambientais dos municipios em estudo, que
receberam do Estado delegacdo para conduzir os licenciamentos em seus respectivos territérios,
como previsto na Lei Federal complementar n? 140/2011, e de acordo com a Resolugdo
CONSEMA n? 01/2018, que estabelece o porte, o potencial poluidor para a classificagdo dos
empreendimentos e dispde sobre as tipologias consideradas de impacto local para fins de
licenciamento ambiental municipal.

Na esfera do poder publico municipal do Recife as questdes ambientais sdo coordenadas, desde
2009, por um érgado especifico - a Secretaria do Meio Ambiente, instituida em setembro de 2009.
Em 2017, apds a ultima reforma administrativa, ela passou a ser denominada Secretaria de Meio
Ambiente e Sustentabilidade (SMAS). A SMAS é constituida pelo Gabinete do Secretario,
Secretaria Executiva de Sustentabilidade e Secretaria Executiva de Administragao.

O Conselho Municipal de Meio Ambiente (COMAM) foi criado em 1992 através da Lei n.2
17.534/1992. E um 6rgdo de natureza consultiva e deliberativa que conta com participacdo da
comunidade na elaboragao da Politica do Meio Ambiente do Recife. O COMAM realiza reunides
ordindrias na primeira quarta-feira do més, nas quais sao discutidos desde projetos polémicos a
destinacdo de recursos do Fundo Municipal do Meio Ambiente.

O Fundo Municipal de Meio Ambiente (FMMA) garante recursos para o funcionamento da SMAS
e para projetos na area. Os recursos sdo provenientes das taxas de licenciamento ambiental e
multas. Do valor total arrecadado, 60% sdo destinados a estruturagdo e a manutengao da
secretaria, podendo metade desse percentual, no maximo, ser reservado ao pagamento da
produtividade dos servidores e da Brigada Ambiental. Para projetos e acbes ambientais da
prépria secretaria sdao reservados 30%. E para financiamento de projetos propostos pela
sociedade civil s3o alocados os 10% restantes.

O Decreto n.2 24.540/2009 é o ordenamento legal que regulamenta o licenciamento ambiental
no ambito do municipio do Recife, define procedimentos para realizacdo de audiéncia publica e
da outras providéncias.

Em Jaboatdo dos Guararapes o processo de licenciamento ambiental é conduzido pela
Secretaria Executiva de Meio Ambiente e Gestdo Urbana (SEMAG), sendo regulamentado pelo
Decreto n.2 87/2014, que também define procedimentos para realizacdo de audiéncia publica.
O municipio conta com o Conselho Municipal do Meio Ambiente (CONSEMMA), 6rgdo colegiado,
paritario, consultivo, deliberativo e normativo, formado por representantes de entidades
governamentais e da sociedade civil organizada, no ambito da Secretaria Executiva de Meio
Ambiente e Gestdao Urbana.

Em Camaragibe, a Secretaria de Planejamento e Meio Ambiente tem como atribui¢des elaborar
e coordenar o planejamento ambiental do municipio, desenvolver a¢des normativas e de
fiscalizagdo para protegao do patrimonio ambiental. A definicdo das atividades consideradas
como geradoras de impacto é parte do Plano Diretor do municipio.

Por fim, no municipio de Cabo de Santo Agostinho é a Lei n2 3343/2017 que institui a Politica de
Desenvolvimento Urbano e Ambiental, que em seu Art. 131 estabelece a elaboracao de
EIA/RIMA, sendo ele o instrumento necessdrio para a localizacdo de empreendimentos
considerados de impacto no municipio. O processo é conduzido pela Secretaria Municipal de
Planejamento e Meio Ambiente e pelo Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente.

Consorcio: pag.40

I(Lin SVYSTrA


http://meioambiente.recife.pe.gov.br/sites/default/files/midia/wysiwyg/arquivos/lei-ordinaria-17534-2009_revogou_a_15.707.pdf
http://meioambiente.recife.pe.gov.br/sites/default/files/midia/wysiwyg/arquivos/lei-ordinaria-17534-2009_revogou_a_15.707.pdf

- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

3.2 PROJETOS, PLANOS E PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS - POLITICAS PUBLICAS

Apresenta-se panorama das politicas publicas de habitacdo, saneamento e mobilidade nos
municipios em estudo. Integram também esse item documentos com anadlises do territério
metropolitano com contribuicdes para o entendimento da dindmica urbana em andlise.

3.2.1 Habitagao

O objetivo neste tépico é apresentar uma visao geral da estrutura de gestdo da politica
habitacional existente nos municipios foco deste estudo, mediante a identificacdo de
instrumentos legais, como o Plano Local de Habita¢do de Interesse Social (PLHIS), o Fundo e o
Conselho de Habitacdo, essenciais para o acesso a recursos da Unido e financiamento destinados
a implementacdo de programas e projetos no campo da habitacdo de interesse social, assim
como referéncias sobre a demanda identificada por indicadores oficiais como o déficit
habitacional e os assentamentos precarios.

As informacdes utilizadas foram coletadas na web em sites oficiais das prefeituras municipais,
do IBGE, da Fundagdo Jodo Pinheiro, do antigo Ministério do Desenvolvimento Regional, do
atual Ministério das Cidades, do Instituto da Cidade Pelépidas Silveira (ICPS) Recife, da
Companhia Estadual de Habitacdo (CEHAB), da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e
Habitacdo e do Sistema de Leis Municipais, relacionados nas referéncias bibliograficas. Foi
consultado também o documento Cole¢cdo Habitare — Habitacdo Social nas Metrdpoles
Brasileiras — Uma avaliagcdo das politicas habitacionais em Belém, Belo Horizonte, Porto Alegre,
Recife, Rio de Janeiro e S30 Paulo no final do século XX8.

O direito a moradia, assegurado pela Constituicdo Federal de 1988 como direito fundamental
do ser humano, é definido como de competéncia comum da Unido, dos estados e dos municipios.
Deste modo, em todos os Planos Diretores dos municipios foco deste estudo a politica
habitacional é abordada. Cabe lembrar que os quatro municipios, com popula¢ées acima de 20
mil habitantes, enquadram-se nos critérios de obrigatoriedade de elaboracdo do Plano Diretor.

Em Recife, a gestdo da politica habitacional é de responsabilidade da Secretaria Municipal de
Habitagdo, entretanto ha uma autarquia de urbanizagdo que tem a fungao de executar obras
estruturadoras e servigos de engenharia e que atua na area habitacional, com a construgdo de
conjuntos habitacionais e implementagao de a¢bes ligadas a contengao de encostas, construgao
de escadarias, ruas e sistemas de drenagens principalmente em area de morros.

A participagdo popular é garantida pela Camara Técnica de Habitacdo e Regularizacdo Fundiaria
que integra o Conselho da Cidade do Recife e por Comissdes de Urbanizagdo e Legalizacdo das
ZEIS denominadas COMUL.

Pode-se observar que a politica habitacional local, para além da producdo de novas moradias e
de outras politicas consolidadas em diversos programas, como Auxilio Moradia e Aluguel Social,
tem um grande foco na regularizagdo urbanistica e fundiaria. Parcela significativa da populagdo
reside em dreas com condic¢des precarias de habitabilidade, distribuidas por todas as regides da
cidade, tanto no centro quanto na periferia, nos morros e nas planicies (PLHIS, Recife, 2017). Em
1995 foi criado o Plano de Regularizacdo das Zonas Especiais de Interesse Social (Prezeis),
portanto, dez anos antes da instituicdo do Sistema Nacional de Habitacdao de Interesse Social
(Lein.2 11.124/05). O municipio, mesmo antes do Prezeis, ja tinha atuagdo sistematica no campo

8 A despeito da consulta a alguns documentos produzidos e disponibilizados por 6rgdos estaduais, a
politica habitacional implementada em nivel estadual ndo foi objeto de levantamentos e avaliagdo neste
trabalho.
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da regularizacdo. O Decreto de 1980 definiu como ZEIS 26 areas da cidade, posteriormente
revistas e acrescidas.

Uma primeira versao do Plano Local de Habitacdo de Interesse Social foi elaborada para Recife
em 2014, em 2017/2018 uma nova versao foi discutida com a populacdo e, apds a instituicdo da
Politica Municipal de Habitacdo de Interesse Social (SIMHIS) pela Lei Municipal n.2 18.863 de 29
de novembro de 2021, um novo Plano Local de Habitacdo de Interesse Social foi aprovado.
Conforme consulta ao site do Ministério das Cidades, em janeiro de 2024, a capital de
Pernambuco encontra-se em situacdo regular, perante o Sistema Nacional de Habitacdo de
Interesse Social — SNHIS, tendo sido entregue a Caixa Econdmica Federal, responsavel por reunir
tais informacgdes, em novembro de 2022, toda a documentacao referente ao PLHIS, ao Conselho
Gestor do Fundo Municipal de Habitacdo de Interesse Social e ao préprio Fundo. Deste modo, o
municipio esta apto a receber desembolsos de contratos ja firmados no ambito do SNHIS, bem
como pleitear novos recursos.

Em Jaboatdo dos Guararapes, a competéncia de implementacdo da politica habitacional é da
Geréncia de Habitacdo, subordinada a Secretaria Executiva da Habitagdo e Saneamento, que faz
parte da Secretaria Municipal de Infraestrutura. A gestdao democratica da politica habitacional é
garantida pelo Conselho e Fundo Municipal de Habitacdo e Desenvolvimento Urbano, instituidos
pelo Plano Diretor (Lei Complementar n.2 2/2008 alterada pela Lei Complementar n.2 17/2013).

O municipio de Jaboatdo dos Guararapes conta também com legislacdo especifica sobre a
politica habitacional de Interesse Social, assim como com legislacdo especialmente destinada a
instituicdo de Zonas Especiais de Interesse Social. Consulta recente feita ao site do Ministério
das Cidades indica que o municipio se encontra também em situacdo regular quanto as
exigéncias do SNHIS, estando assim apto a receber e pleitear recursos do MCID.

Em Camaragibe, o Plano Diretor instituiu a politica habitacional. Foi também identificada a Lei
Complementar n2 549/2013 que trata de procedimentos para aquisicdo de material, construcdo
e regulariza¢do fundidria no ambito do Programa Federal Minha Casa Minha Vida.

No entanto, o municipio apresenta pendéncia em relagdo a documentagao exigida pelo SNHIS.
Conforme constante no site do MCID em consulta feita no més corrente, o Fundo Municipal de
Habitacdo de Interesse Social foi instituido em 2015 e o PLHIS entregue a CAIXA em novembro
de 2022. Entretanto, ainda permanece pendente a instituicdo do Conselho Gestor do FHIS.

Ndo obstante, como nos demais municipios, o Plano Diretor Municipal do Municipio de
Camaragibe instituiu Zonas de Interesse Social destinadas a regularizacdo de assentamentos
precdrios ou a producdo de novas moradias, o que contribui para a implementacdo dos
programas habitacionais. Ressalta-se, contudo, que apenas os municipios em situacdo regular
perante as exigéncias do SNHIS podem receber e pleitear recursos dos programas federais, o
gue no momento nao é o caso de Camaragibe.

Em Cabo de Santo Agostinho, hd na estrutura da administra¢do direta uma Superintendéncia de
Habita¢do. Em consulta feita ao Sistema de Gerenciamento da Habitacdo do Ministério do
Desenvolvimento Regional, em 2020, o municipio contava com Conselho Gestor da Politica
Municipal de Habitagdo e Fundo Municipal de Habita¢do de Interesse Social criados por Lei
especifica e havia indicagdo de que o municipio havia elaborado o PLHIS, embora o documento
nao estivesse disponivel para consulta. Em consulta atual ao site do MCID, o municipio
apresentou a documentacdo referente ao Fundo (2015) e ao PLHIS (2022), permanecendo
pendente em relagdo ao Conselho Gestor. Em tal condi¢do, como Camaragibe, o municipio Cabo
de Santo Agostinho ndo se encontra, no momento, apto a receber ou pleitear recursos do SNHIS.
Na Tabela 3-3 apresenta-se a sintese das informacgdes relativas aos instrumentos de gestdo da
politica habitacional identificadas para os municipios em analise.
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Municipios

Orgdo responsavel pela

Politica Habitacional

Tabela 3-3 Instrumentos de gestao da politica habitacional nos municipios

Abordagem da Politica
Habitacional

Ano
elaboragao
PLHIS

Conselho Gestor do FHIS

Fundo Municipal de
Habitacdo de Interesse
Social

Observagio

PD Lei n2 17.511/2008 institui
Politica Mun. de Habitagdo. Lei n?

Camara Técnica de Habitacdo
e Regularizacdo Fundiaria do

Fundo Estadual de

. s 14.947/87 alterada em 1995 2014 /2018 . . Fundo do Prezeis (Lei n.2 Habitagdo de Interesse
Secretaria de Habitagdo. . . . Conselho da Cidade do Recife. . : o
. . criou o Prezeis - Plano de Entregue a 15.790/93). Fundo Municipal | Social - FEHIS (Lei n.2
Recife Autarquia - Empresa de . Decreto n.2 17.596/97 o 14.250/2010
urbanizacio do Recife Regularizacdo das Zonas Espec. CAIXA em regulamenta o funcionamento de Habitagcdo de Interesse . )
de Interesse Social. Decreto n? 2022 - . Social (Lei n.2 17.394/2007) Lei Municipal n.2 18.863 de
. . Comissdes de Urbanizagdo e
11.670/80 cria 26 ZEIS, Lei n.2 Legalizacso das ZEIS - COMUL 29 de novembro de 2021
18.093/2014 institui ZEIS II. galizac
Lei n.2 944/2013 dispde sobre
Secretaria Municipal de politica municipal de habita¢do e
. ] L Iho Municioal
Jaboat3o dos Infraes.trutura/Se.cretf\rla PLHIS, ZNEIS |nst|tl{|.das por . Conée :) unicipa de. Fundo de Habitac3o e Conselho e Fundo criados
Guararapes Executiva da Habitacdo e | legislagGes especificas; PD Lei 2013 Habitacdo e Desenvolvimento Desenvolvimento Urbano ela Lei do Plano Diretor
P Saneamento /Geréncia Complementar n.2 2/2008. Cap. Urbano P
de Habitacdo VIII — Do Programa Moradia
Digna.
PD Lei Complementar n.2
31 I
/,200] Institul Po.I|t|c? de sishab.mdr.gov.br consta a
Habitagdo e Regularizacao Ndo existéncia do PLHIS, de
Camaragibe N3o identificado Fundiaria; Lei Complementar n.2 N3o encontrado Ndo encontrado /
s . encontrado Conselho e de Fundo de
549/2013 —aquisigdo de material, s
~ s Habitagdo.
construgdo e regularizagdo
fundiaria no ambito MCMV.
Lei n.2 2921/2012 institui LHIS. - .. Lei n.2 2921/2012
ern . 9 . /, O institui o PLAIS Conselho Gestor da Politica Fundo Municipal de Aper'1asta1 ?I n-2 29 / 0
Cabo de . A . PD Lei Ordinaria n2 3343/2017 .. . . . que institui o PLHIS foi
Superintendéncia de i " . Municipal de Habitagdo criado | Habitag¢do de Interesse . -
Santo o dispGe sobre politica municipal 2008 e 2012 . . . . encontrada. O diagndstico e
Agostinho Habitacdo de habitagdo. ZEIS para produgdo por Lein.© 2445/2008 e Social Criado por Lei n.2 o Plano em si ndo foram
8 .9 N parap ¢ revisto por Lei n.22921/2012 | 2445/2008
e regularizagao encontrados.
Fonte: IBGE e site do Ministério das Cidades — acesso em 10/12/2024
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Para a andlise da demanda habitacional, como mencionado, foi identificada por informacées
relativas ao déficit habitacional disponibilizadas pelo Sistema de Gerenciamento da Habitacdo do
antigo Ministério do Desenvolvimento Regional, publicadas pela Fundacao Jodo Pinheiro para a
Regido Metropolitana de Recife, bem como informac¢des contidas no PLHIS para a capital
pernambucana. Informacdes sobre areas de ocupacdo irregular e com relevantes niveis de
precariedade, caracterizadas pelo Censo de 2010 como Aglomerado Subnormal foram também
levantadas. Acredita-se que, apesar do tempo transcorrido desde o levantamento de tais dados,
eles retratam questGes estruturais, cujas interven¢des em uma década dificilmente promovem
alteracgdes significativas no contexto de todo o territério municipal. Assim, diante da inexisténcia
de dados sistematizados atualizados para o conjunto dos municipios em estudo, optou-se por
apresentar os dados citados com a finalidade de oferecer um panorama do que pode ser
encontrado nos municipios e dreas de intervencdo, a despeito de mudancas localizadas que
possam ter ocorrido.

O conceito de déficit habitacional, conforme metodologia proposta pela Fundagdo Jodo Pinheiro
(FJP), estd ligado diretamente as deficiéncias do estoque de moradias. Até 2015, englobava
aquelas sem condicdes de serem habitadas em razdo da precariedade das construgcdes e que, por
isso, devem ser repostas; aquelas com necessidade de incremento do estoque, em funcdo da
coabitacdo familiar forcada (familias que pretendem constituir um domicilio unifamiliar), dos
moradores de baixa renda com dificuldades de pagar aluguel e dos que vivem em casas e
apartamentos alugados com grande densidade. Nessa rubrica consideravam-se também
moradias em imdveis e locais com fins n3o residenciais.’

A partir de 2016, a Fundac¢ao Jodo Pinheiro aprimorou a metodologia que vinha sendo utilizada,
em parte devido a interrupcdo da série histérica da fonte dos dados, quando foi lancada a
Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua (PnadC). Desta forma, os indicadores
publicados em 2021, que tratam informacdes para o Brasil, as regides, unidades da Federacao e
Regides Metropolitanas, de 2016 a 2019, ndo sao imediatamente comparaveis com os calculados
nos anos anteriores a 2016. Deste modo, neste Relatdrio, sdo apresentados de forma
independente os dados publicados pela Fundacdo Jodo Pinheiro para a Regido Metropolitana de
Recife da série histdrica 2007 a 2015 e de 2016 a 2019.

Especificamente para o municipio de Recife, o Plano Local de Habitacdo de Interesse Social (PLHIS)
da Capital, elaborado entre 2017 e 2018, apresenta informacdes sobre o déficit habitacional
desde o ano 2000 até o ano 2017, quando foi estimado em 71.160 domicilios. Observa-se que
entre tais anos, houve um crescimento em numeros absolutos, apesar da queda relativa entre
2000 e 2010 e, provavelmente, entre 2010 e 2017, percentual que ndo pode ser calculado por
auséncia de dados sobre o total der domicilios particulares permanentes.

Tabela 3-4 Déficit Habitacional Total — Recife, PE

Déficit habitacional Percentual relativo ao total de
total domicilios particulares permanentes
2000 57.867 15,39%
2010 63.851 13,56%
2017 71.160 -

Fonte: PLHIS Recife /IBGE- Censos demograficos, 2000 e 2010

Para os demais municipios em foco neste estudo, informacgdes coletadas em 2020 no Sistema de
Gerenciamento da Habitacdo do antigo Ministério de Desenvolvimento Regional apontavam

9 Fundacdo Jodo Pinheiro, 2013.
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Jaboatdo dos Guararapes com o segundo maior déficit em nimeros absolutos em 2010 (23.328
unidades correspondentes a 11,83% do total de domicilios), e Cabo de Santo Agostinho, com um
déficit de 7.358, ocupando a primeira posicdo em termos relativos (13,79%). O municipio de
Camaragibe possuia o menor déficit absoluto (4.967) e relativo ao total de domicilios (11,74%)
entre os quatro municipios em foco®.

Para se ter uma visao geral da evolucao do déficit habitacional e de seus componentes, foram
utilizadas as informacdes para a RMR disponibilizadas pela Fundacdo Jodo Pinheiro, conforme
descrito acima.

Na série histérica de 2007 a 2015, na Regido Metropolitana do Recife destacam-se o ano de 2010,
pelos maiores quantitativos de déficit habitacional total e relativo, e o ano de 2013, no qual o
déficit habitacional total e relativo atingiu o menor patamar no periodo. Apds a queda muito
marcante, verifica-se no ano seguinte novo crescimento e, entre 2014 e 2015, uma estabilizacdo
dos numeros, em patamares menores do que os observados em 2010, conforme Figura 3-6.

A crise econdmica em 2008/2009 certamente influenciou no aumento do déficit habitacional
entre 2008 e 2010 e a queda significativa a partir de 2010 pode estar associada ao lancamento do
Programa Minha Casa, Minha Vida (PMCMV) pelo Governo Federal em margo de 2009.

Figura 3-6 Evolugao do déficit habitacional total e déficit habitacional relativo na RMR - 2007 a 2015
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Fonte: Fundagdo Jodo Pinheiro

As informacdes sobre os componentes do déficit habitacional neste periodo, apresentadas na
Figura 3-7 a seguir, mostram que até o ano de 2010 a coabitagao familiar foi o componente com
maior peso para o resultado observado. Ja em 2011, o 6nus excessivo com aluguel ultrapassa a
coabitagdo e passa a ser o componente de maior contribuicdo, apresentando uma curva muito
ascendente. A precariedade da moradia e, principalmente, o adensamento excessivo tem menor
representatividade e mostram curvas descendentes.

10 MDR-Sistema de Gerenciamento da Habitacdo
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Figura 3-7 Evolugdao dos componentes do déficit habitacional total na RMR - 2007 a 2015
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Fonte: Fundagdo Jodo Pinheiro

Observando os dados disponibilizados para o periodo de 2016 a 2019, verifica-se inicialmente
uma queda consideravel tanto do déficit habitacional total quanto relativo na RMR entre o ano
de 2015, indicado na Figura 3-6 (total aproximado de 130.000 e relativo de 10,2%), e 2016,
indicado na Figura 3-7 (total de 112.000 e relativo de 8,3%) apresentada a seguir. Esta diferenca
pode estar associada a alteracdo da metodologia de cdlculo, conforme apontado acima, mas ndo
se deve descartar a hipétese de uma queda real, ainda em razao dos recursos e financiamentos
fornecidos pelo Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV), em especial entre 2010 e 2016.

Nesse periodo mais recente, o ano de 2018 foge ao padrao, com um aumento de mais de 16% em
relacdo ao ano anterior (2017), com igual reversdo no ano seguinte (2019), quando o déficit
habitacional total retorna para numero inferior ao ano de 2017.

Figura 3-7 Déficit habitacional total e Déficit habitacional relativo —
Domicilios particulares permanentes e improvisados - RMR 2016 a 2019

135000 134 158

Total

[=}
Total relativo (%)

114,549 N
49 m My 7
vvvvvvv 113 250 113,275

2016 2017 2018 2015

Ano

Fonte: Fundacdo Jodo Pinheiro — Déficit Habitacional no Brasil — 2016-2019
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Quanto aos componentes do déficit, os dados mostram que a tendéncia de elevacdo do 6nus
excessivo com aluguel observada no periodo anterior é confirmada, sendo este o componente
com maior participacdo na totalidade do déficit. O pico em 2018 seguido de queda em 2019
acompanha o movimento da curva referente ao déficit habitacional total e ndo parece ser uma
tendéncia de mudanca da composicao geral. O componente com menor participacdo é o da
Habitacdo precdria, coerente com o apresentado na série anterior, uma vez que o Adensamento
excessivo, o componente com menor participacdo na série anterior, na nova metodologia de
calculo, foi incorporado ao componente da Cohabitagao.

Figura 3-8 Evolugdao dos componentes do déficit habitacional total na RMR — 2016 a 2019
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Fonte: Fundagdo Jodo Pinheiro — Déficit Habitacional no Brasil — 2016 a 2019

Observando as informagdes sobre os assentamentos precdrios existentes em 2019, nomeados
pelo IBGE como aglomerados subnormais, nota-se que, a excecdo de Camaragibe, os outros trés
municipios em andlise apresentam muitos problemas relacionados a precariedade dos
assentamentos. Em Recife, 169 assentamentos residenciais, abrangendo 103.701 domicilios
receberam a classificacdo de aglomerado subnormal. Desse total, 61 domicilios estdo na AID em
estudo. Em Jaboatdo dos Guararapes o numero encontrado é menor do que na Capital, foram 95
assentamentos, abrangendo 84.091 domicilios, sendo 57 na AID. Cabo de Santo Agostinho possui
30.420 domicilios situados em 33 aglomerados e 10 deles encontram-se na AID. J4 em Camaragibe,
18 aglomerados reuniam 5.313 domicilios e somente 1 situado na AID. Na Tabela 3-5 sdo
nomeados os aglomerados presentes na AlD.

Como ja apresentado, nos quatro municipios foram identificados programas de regulariza¢do de
assentamentos precarios: Recife, Jaboatdo dos Guararapes, Camaragibe e Cabo de Santo
Agostinho. Tal fato sinaliza para uma maior capacidade de gestdao da questdo habitacional e,
portanto, de obtengdo de financiamentos visando melhorias urbanisticas, ambientais e de
regularidade fundiaria nos aglomerados. Para além de recursos da Unido, a maior responsavel
pela implementagao da politica habitacional no pais, ha também possibilidade de obtencdo de
recursos de outras fontes, como do préprio Estado ou de agentes de fomento internacionais.
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Tabela 3-5 Aglomerados subnormais segundo IBGE 2019

N2 de
Aglomerados

Municipios Aglomerados Subnormais situados nas AlDs em foco
presentes nas

AIDs em foco

A Baixa - Jardim S3o Paulo, Avenida Sul, Borborema, Borborema I,
Cabo Eutrépio, Cagote Il, Coque Il, Fuxico - Vila Cabanga, Inferninho
Jardim S3o Paulo e Av Central, Mangueira - Sitio do Paiva — Jiqui3,
Rocinha, Sapo Nu, Totd — Pantanal, Vila Imperial, Vila Papel, Entra a
pulso, UR-07, Frei Damido - Cabega de Vaca - Estancia 2, Rua Rio,
Tejipid — Pacheco, Rosa Selvagem, Av Central - Jiquida e Beirinha,
Fénix — Estancia, Nova lolanda / Alianca com Cristo, Vila Yolanda,
Invasdo do Makro, Iraque, Mangueira, Coque - Espdlio de Estevinho,
Coque |, Brega e Chique, Beira Rio, Avenida Rio Capibaribe, Coelhos,
Recife Roque Santeiro, Vila dos Motoristas, Coqueiral. Manoel Didier - 61
Magalhdes Almeida - Malvinas e Sonho Meu, Porcina - Coloral e
Lajes, Afogados, Comunidade Souza Luna, Ilha de Deus, llha de Deus
I, Vila Sdao Miguel — Afogados, Barro, Capua, Comunidade
Guarulhos, Areias, Rua Antonio Eduardo Amorim, Sitio das
Mangueiras, Vila da Coragem, Caranguejo / Campo Tabaiares,
Comunidade da Rua Félix Peixoto e Bueiro, Estrada dos Remédios -
Rosemblit I, Jopomim - Escorregou Estd Dentro, Vila Esperanca /
Cabocé 2, Ayrton Senna e parte de Skyla, Planeta dos Macacos |,
Aritana, Boa Idéia, Rua Santo Angelo ou Rua Bonifacio de Andrada.
Canad, Comportas, Dom Helder, Jardim Prazeres, Lagoa das Garcas,
Mercado Velho de Prazeres, Nova Divinéia, Prazeres, Rio das Velhas,
Vista Alegre, Vila Palmares, Jardim Jorddo, Lagoa das Gargas II, 57

Jaboatdo dos

Guararapes Sotave, Rua Marechal Rondom, Rua Alto do Pacheco (Sucupira),
Tancredo Neves, UR Dez, Rio Santo Aleixo — Cascata.
Camaragibe Alto Santo Antonio 1

Arminio da Paz, Barbalho, Sdo Francisco Il, Alto Santa Rosa, Cagari,
Sao Francisco, Sapucaia, Loteamento llha, Nossa Senhora Aparecida 10
ou llha.

Cabo de Santo
Agostinho

Fonte: IBGE. Aglomerados Subnormais 2019 — resultados preliminares. Rio de Janeiro, 2023

3.2.2 Saneamento

Os municipios em estudo estdo localizados na bacia hidrografica do rio Capibaribe, além de bacias
de contribuicdo direta para o Oceano Atlantico, as denominadas Bacias Litoraneas GL 1 e GL2,
conforme apresentado adiante, no item 4.1.3 — Recursos Hidricos.

A Lei Federal n.2 11.445/2007, alterada pela Lei n.2 14.026/2020, estabelece as diretrizes
nacionais para o saneamento basico. Nela estdo previstas as possibilidades de exercicio da
titularidade dos servicos publicos de saneamento. A seguir, sdo descritas a situa¢cdo dos
municipios em estudo em relagdo ao arranjo institucional na promogao desses servigos.

Nos quatro municipios analisados, os servicos de abastecimento de dgua e esgotamento sanitario
sdo fornecidos pela Companhia Pernambucana de Saneamento (Compesa), sociedade anGnima
de economia mista, com fins de utilidade publica, fundada em 1971 e vinculada ao Governo do
Estado de Pernambuco (Secretaria de Infraestrutura e Recursos Hidricos). A maioria dos
municipios pernambucanos é atendida por essa Companhia. Segundo o Governo do Estado de
Pernambuco (2019), as operagdes dos servigos de esgoto nas 15 cidades da Regido Metropolitana
do Recife (RMR) foram terceirizadas pela Compesa, por meio de uma Parceria Publico-Privada
(PPP), inicialmente a Odebrecht Ambiental, que repassou esses servicos em 2013 a empresa BRK
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Ambiental, do Grupo canadense Brookfield. Com relagcdo aos servicos de limpeza urbana e
drenagem pluvial, a prestacdo é de responsabilidade de secretarias ou autarquias municipais
relacionadas aos servicos urbanos e a infraestrutura.

Em Recife, a Lei Municipal n.2 18.208/2015 instituiu a Politica Municipal de Saneamento, que
abrangeu a criagdo do Conselho Municipal de Saneamento Basico (Comsab). O Decreto Municipal
n.2 31.073/2017 instituiu o Plano Municipal de Saneamento (PMS), cuja elaboracdo foi iniciada
em 2013. A Lei Municipal n.2 19.026/2022 institui o cddigo de limpeza urbana e manejo de
residuos sélidos no Recife, a qual é regulamentada pelo Decreto n.2 36.949/2023. A Autarquia de
Manutencdo e Limpeza Urbana do Recife (Emlurb), criada em 1979, é o érgdo responsavel pela
implantacdo e manutencdo da rede de drenagem e pelo gerenciamento da limpeza urbana.

Jaboatdo dos Guararapes ndao tem Politica Municipal de Saneamento ou PMS elaborado. A
Secretaria Municipal de Infraestrutura e Ordem Publica, que abrange as Secretarias Executivas de
Servigos Urbanos e Defesa Civil e de Habitacdo e Saneamento, é responsavel pelos servigos de
drenagem e limpeza urbana.

Camaragibe tampouco tem Politica Municipal de Saneamento ou PMS elaborado. A Secretaria de
Infraestrutura e Servigos Publicos tem como atribuicdo coordenar a execucao da limpeza urbana
e da destinacdo final de residuos, além da conservagao das redes de drenagem do municipio.

Em Cabo de Santo Agostinho, a Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente é
responsdavel por viabilizar a politica governamental concernente as acdes de saneamento bdsico.
As acOes de limpeza urbana sdo coordenadas pela Secretaria Executiva de Limpeza Publica e, de
drenagem pluvial, pela Secretaria Municipal de Infraestrutura. O Conselho Municipal de
Saneamento Basico (Comsab) foi criado pela Lei Municipal n.2 3.053/2015. O PMS estd sendo
revisado, conforme acordo, realizado em 2021, de cooperacdo técnica entre a Prefeitura e CREA-
PE.

Na sequéncia, tem-se panorama dos diagndsticos de abastecimento de agua, esgotamento
sanitario, limpeza urbana e manejo de residuos sélidos, drenagem e manejo das aguas pluviais
urbanas, que correspondem aos setores do saneamento basico, segundo a legislagdo federal. O
PMS do Recife e os sites das prefeituras foram as principais fontes de consulta. O PMS e outras
fontes de informacdo relatam a previsdo de muitos investimentos ao longo dessa ultima década,
decorrentes da terceirizacdo dos servigos, bem como de origem federal, no dmbito do Programa
de Aceleragdo do Crescimento (PAC) 1 e 2. Portanto, buscou-se atualizacdo da cobertura dos
servicos de saneamento junto ao Sistema Nacional de InformacGes sobre Saneamento (SNIS)
(MDR, 2021), sobretudo para abastecimento de agua e esgotamento sanitario, tendo em vista
apresentar os dados mais recentes disponiveis nessa base de dados federal, que neste caso sdo
referentes ao ano de 2020.

3.2.2.1 Abastecimento de Aqua

Os mananciais que abastecem os municipios da RMR localizam-se majoritariamente na porgao
oeste dessa regidao metropolitana, tais como as barragens de Botafogo, Pirapama, Tapacura, Duas
Unas e Goita, inseridas nas bacias hidrograficas dos rios Botafogo, Ipojuca, Pirapama, Jaboatdo e
Capibaribe, e que correspondem a Areas de Protecido de Mananciais (APMs), definidas pela Lei
Estadual n.2 9.860/1986. Essa regido é relativamente preservada, abrangendo resquicios de Mata
Atlantica protegidos por Unidades de Conservacdo estaduais, mas registrando abundante
presenca de cultivo da cana-de-agucar e crescente pressao da expansdo urbana, seja na forma de
condominios de baixa densidade, como também de loteamentos irregulares com lotes de
pequenas dimensdes (GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO, 2019).

A RMR ¢ atendida por nove sistemas e/ou subsistemas produtores, que juntos tém capacidade
de producdo de cerca de 15 m3/s, conforme indicado na tabela seguinte. Além das captacdes em
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mananciais represados, ha pocos profundos. O principal Sistema de Abastecimento de Agua (SAA)
€ o Pirapama, localizado no municipio de Cabo de Santo Agostinho (Compesa, 2023).

Tabela 3-6 Principais Sistemas de Abastecimento de Agua da RMR operados pela Compesa

Sistema ou

Capacidade de

. = Municioi .
Subsistema o e Captagao unicipios atendidos
Sisterna Recife, Jaboatdo dos Guararapes,

. 5.130 | Rio Pirapama (Cabo de Sto. Agostinho) | Cabo de Sto. Agostinho, Sdo
Pirapama .

Lourengo da Mata e Camaragibe
Sisterna Rios Tapacurd, Duas Unas, Capibaribe Recife, Jaboatdo dos Guararapes,
Tapacuré 4.000 | e Varzea do Una (S3o Lourengo da Sdo Lourengo da Mata e
P Mata e Jaboatdo dos Guararapes) Camaragibe

Subsist . . . . ~

ubsIs .ema 30 | Rio Jangadinha (Recife) Recife e Jaboatdo dos Guararapes
Jangadinha
Subsistema 420 Rio Vérzea do Una Sao Lourengo da Mata e
Varzea Una (Sdo Lourengo da Mata) Camaragibe

Ri ) Pildo, T i
Sistema los Catuca, Cumbe,. 1o, abatings, Igarassu, Cruz de Rebougas, Abreu
2.200 | Conga, Arataca/Jardim, Pitanga e . . .
Botafogo . e Lima, Paulista e Olinda
Utinga (lgarassu)

Sistema Alto 1.000 Rios Utinga, Pitanga, Paratibe e Recife (Zona Norte), Paulista e
do Céu ’ Beberibe (lgarassu e Recife) Olinda
Su.bSISt?/ma 250 | Rio Beberibe (Olinda) Recife e Olinda
Caixa d’Agua
Sistema 1.000 Rios Gurjau, Sicupema e Pirapama Recife, Jaboatdo dos Guararapes,
Gurjau ’ (Cabo de Sto. Agostinho) Cabo de Sto Agostinho
Sistema . . . . . Recife, Jaboatdo dos Guararapes e
Suape 800 | Rios Utinga, Bita e Ipojuca (lpojuca) Cabo de Sto Agostinho

Fonte: Compesa, 2023

Os indices de perdas na distribuicdo de agua no Estado de Pernambuco e no Recife sdo superiores
a média nacional, indicando a necessidade de melhoria na gestdo dos SAA. (GOVERNO DO ESTADO
DE PERNAMBUCO, 2019).

A préxima tabela apresenta a populacdo urbana atendida pelo servico de abastecimento de agua
nos municipios analisados, indicando que nenhum deles atingiu a universalizagao.

Tabela 3-7 Cobertura do servigo de abastecimento de agua por municipio

Populagao total Pop. urbana Pop. urbana P
o s . Indice de
Municipio do municipio do municipio atendld.a com atendimento
segundo IBGE segundo IBGE abastec’:lmento (%)
2021 2021 de agua
Recife 1.661.017 1.661.017 1.601.727 96,43
Jaboatdo dos Guararapes 711.330 695.823 553.643 80,01
Camaragibe 159.945 159.945 126.946 79,37
Cabo de Santo Agostinho 210.796 191.150 174.559 92,13

Fonte: IBGE — Projecdo de populacdo 2021 e SNIS, 2021

3.2.2.2 Esgotamento Sanitdrio

Na RMR, a Compesa tem cerca de 20 Estacdes de Tratamento de Esgoto (ETE). Trés delas sdo de
grande porte: ETE Cabanga, ETE Peixinhos e ETE Janga (Tabela 3-8). A ETE Cabanga foi a primeira
a entrar em operac¢do no Recife, em 1959, e desde entdo passou por sucessivas ampliacoes e
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atualmente é responsavel pela maior parte do tratamento do esgoto gerado na Capital. As outras
ETE, de menor porte, operam com capacidade total de 302 L/s (Compesa, 2021).

Tabela 3-8 Principais ETEs da RMR operadas originalmente pela Compesa

Capacidade de

ETE e (Y Processo de tratamento Receptor efluente
Cabanga 925 Decantadores e biodigestores | Rio Jiquid
Peixinhos 395 Filtro bioldgico Rio Beberibe
Janga 615 Lodos ativados Rio Timbd

Fonte: Compesa, 2021

A Tabela 3-9 apresenta a populagdo total atendida pelos servigos de esgotamento sanitario nos
municipios analisados, em que os indices de atendimento estdo muito distantes da
universalizacdo. Camaragibe apresenta a pior situacdo, em que praticamente o sistema de
esgotamento é inexistente.

Tabela 3-9 Cobertura do servigo de esgotamento sanitario por municipio

Pop. total P =
" . Indice de nao
. Populagdo total Pop. urbana atendida com .
Municipio . e atendimento
do municipio do municipio  esgotamento (%)
sanitario °
Recife 1.661.017 1.661.017 747.221 44,99
Jaboatdo dos 711.330 695.823 138.430 21,64
Guararapes
Camaragibe 159.945 159.945 1.768 1,11
Cabo de Santo 210.796 191.150 6.702 12,5
Agostinho

Fonte: IBGE — Projegao de populagdo 2021 e SNIS, 2021

Na PPP, a universaliza¢ao dos servigos de esgotamento na RMR foi prevista inicialmente para 2025,
mas esse prazo passou para 2037 quando as operagdes foram repassadas a BRK. A iniciativa
privada sera responsavel por 87% dos investimentos e a Compesa, pelo montante restante,
totalizando RS 6,67 bilhdes.

Contudo, em 2023 BNDES e Governo Estadual assinaram um contrato para que o processo de
ampliacdo de saneamento bdasico em Pernambuco seja efetivado, de forma a dar andamento a
universalizacdo do sistema. O contrato visa a realizagdo de estudos para estruturar o projeto de
desestatizacdo dos servicos de abastecimento de agua e esgotamento sanitdrio. Essa iniciativa
objetiva universalizar o acesso da populacdo a esses servicos até 2033 (BANCO NACIONAL DO
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SOCIAL, 2023).

3.2.2.3 Limpeza Urbana

Segundo dados do SNIS, em 2020 todos os quatro municipios analisados atendiam 100% da
populagdo urbana com o servigo regular de coleta direta de residuos sélidos domiciliares. A coleta
seletiva porta a porta é realizada somente no Recife, Jaboatdao dos Guararapes e Cabo de Santo
Agostinho. No Recife também ha coleta de reciclaveis através de postos de entrega voluntaria,
bem como de residuos volumosos em Ecoestagdes.
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Tabela 3-10 Cobertura de coleta seletiva porta a porta por municipio

Populagdo total Pop. urbana do Pop. urbana atendida
Municipio do municipio municipio com a coleta seletiva do
segundo IBGE segundo IBGE tipo porta a porta (%)
Recife 1.661.017 1.661.017 100
Jaboatdo dos Guararapes 711.330 695.823 98
Camaragibe 159.945 159.945 100
Cabo de Santo Agostinho 210.796 191.150 91

Fonte: IBGE e SNIS, 2021

Todos os municipios da RMR encaminham os rejeitos para duas Centrais de Tratamento de
Residuos (CTR) privadas, denominadas Candeias e Pernambuco, localizadas em Jaboatdo dos
Guararapes e lgarassu, respectivamente. Apenas Camaragibe ainda encaminha seus residuos para
um lixdo. (GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO, 2019).

Atualmente, a RMR tem quatro usinas de processamento de Residuos da Construgao Civil (RCC),
sendo duas localizadas nos CTR Candeias e Pernambuco, uma em Camaragibe (Ciclo Ambiental) e
outra em Olinda (AGR Ambiental). Com relacdo aos Residuos do Servico de Saude (RSS), ha
basicamente duas empresas na regido: a Brascon, no municipio de Pombos, e a Stericycle no
Recife (GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO, 2019).

Destaca-se que o Plano Metropolitano de Residuos Solidos (PMRS) da RMR foi elaborado pelo
Governo do Estado de Pernambuco em 2011.

3.2.2.4 Drenagem Urbana

O municipio do Recife estad situado no sistema de bacias hidrograficas dos rios Capibaribe,
Beberibe e Tejipd, cujas desembocaduras no Oceano Atlantico formam o Estuario Comum do
Recife. Duas pequenas dareas, situadas ao norte e ao sul-sudoeste do municipio, drenam para os
rios Paratibe e Jaboatdo, respectivamente. Além das grandes linhas de drenagem natural, a
estrutura principal de macrodrenagem da cidade é constituida por uma rede de
aproximadamente 100 canais fluviais, com cerca de 130 km de extensdo total, dos quais 41%
ainda se encontra em leito natural (ndo revestidos ou tamponados). Os rios urbanos inseridos em
areas institucionais ou de mangue, como o riacho Dondom e os rios Moxoté e Curado, sao os que
apresentam melhores condi¢des ambientais segundo o PMS.

O Plano Diretor de Drenagem do Recife (PDDR) foi concluido em 2016. O cadastro das redes de
drenagem esta sendo elaborado aos poucos pelo Departamento de Engenharia da Emlurb. Essa
autarquia também monitora a identificagdo dos pontos criticos de alagamento na cidade. O PMS
indica que foram catalogados 10 pontos principais, dos quais somente metade tinha projetos
prontos de drenagem para reducdo dos alagamentos que ocorreram nos bairros Sdo José, Jardim
S3o Paulo, Estancia, Imbiribeira e Ibura.

Durante as chuvas de 2017, muito marcantes no municipio, foram diagnosticados 38 pontos de
alagamentos nos bairros Boa Vista, llha do Leite, Santo Amaro, Sdo José, Campo Grande,
Encruzilhada, Agua fria, Casa Amarela, Casa Forte, Aflitos, Dois Irm3os, Mangabeira, Tamarineira,
Cidade Universitaria, Varzea, Madalena, Engenho do Meio, lputinga, Bongi, Estancia, Afogados,
Barro, Jardim S3o Paulo e Boa Viagem.

Como ndo foi possivel obter o mapeamento desses pontos criticos, procurou-se levantar, através
da imagem Google, se os bairros citados acima estavam inseridos nos buffers de 1 km
considerados para as AlDs. Verificou-se que uma parte deles tem grande porgao de seu territério
dentro desses limites, como o S3o José, Jardim Sdo Paulo, Estancia, Imbiribeira, Boa Vista, Ilha do
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Leite, Santo Amaro e Afogados. Esta informacédo sinaliza para a necessidade de consulta prévia
aos 6rgaos municipais, em caso de eventuais altera¢des de tracados de linhas ou localizacdo de
novas estagdes.

Segundo informacdes da CBTU, existem quatro pontos de alagamentos recorrentes que
comprometem a operagao do sistema de trilhos: dois deles no sistema elétrico e os outros dois
no sistema a diesel. No sistema Elétrico em Coqueiral ao oeste da estacdo, bem como na estacao
de Cosme e Damido, e no sistema a Diesel ao Norte e ao Sul da estagao Jorge Lins.

O Manual de Drenagem, elaborado a partir das premissas do PDDR, estimula os projetos
arquitetonicos a maximizarem as areas verdes permeadveis, para mitigar essas situacdes, além de
trazer outras importantes recomendagGes para a gestdo municipal.

Devido as condi¢Ges do sitio natural em que Recife se implantou, as enchentes ocorrem na cidade
desde a época do Brasil Col6nia. O PDDR indica que os principais eventos dessa natureza foram
registrados em 1966, 1970 e 1975. Posteriormente, foram construidas as barragens de Tapacur3,
Goita e Carpina, que reduziram os riscos na bacia do rio Capibaribe. O PMS destaca a influéncia
das marés nas regiGes estuarinas dos rios, caso do Recife, onde, nos momentos em que as marés
altas coincidem com as ondas de cheia dos rios decorrentes de eventos pluviométricos intensos,
a 4dgua transportada pelos cursos de agua se acumula e o nivel junto a foz se eleva (remanso).

Além das condi¢Oes naturais descritas, o atual sistema de drenagem no Recife é afetado por
diversos fatores, dentre os quais a deficiéncia do sistema de microdrenagem, a ocupacao indevida
das margens dos rios e canais, e 0 assoreamento das estruturas provocado pela erosdo dos
morros e pela disposicao inadequada do lixo.

Os demais municipios ndo tém Plano Diretor de Drenagem, indicando a incapacidade técnica,
financeira e de gestdo deles para enfrentamento desse tema complexo. Mesmo o PDDR do Recife
foi elaborado no ambito do Programa Canais do Recife, em parceria com o governo federal, por
meio do PAC 2, e o Banco Mundial (BIRD).

Outro importante projeto elaborado para a macrodrenagem do Recife, o Projeto Executivo de
Renaturalizagdo e Ampliagao da Calha do Rio Beberibe, foi elaborado pela Secretaria de Recursos
Hidricos e Energéticos do Estado de Pernambuco em 2011. Ele abrangeu o trecho desse rio
compreendido entre a rodovia BR-101 e a foz do Oceano Atlantico. H4 também o projeto de
navegabilidade dos rios Capibaribe e Beberibe, que prevé a execucdo de dragagens para tornar
trechos desses rios navegdveis, além da construcdo de estacdes fluviais para embarcacbes
voltadas ao transporte de massa, concebidas de forma integrada com o Sistema de Transporte
Terrestre (6nibus e metrd).

Um sistema de dreas verdes também esta sendo concebido pela Prefeitura do Recife, por meio
da Secretaria de Desenvolvimento Sustentdvel e Meio Ambiente (SDSMA), em parceria com a
Universidade Federal de Pernambuco, a partir da ideia de implantar um parque linear nas
margens do rio Capibaribe, conectado aos canais fluviais afluentes e as areas de cobertura vegetal
remanescentes de Mata Atlantica. Entretanto, uma mudanca de paradigma é necessdria para de
fato viabilizar intervengdes estruturantes na bacia hidrografica como esta. Conforme indicado no
PMS do Recife, os canais ndo revestidos da cidade vem sendo objeto da maioria dos programas e
obras de macrodrenagem em curso na ultima década, com o propdsito de melhorar as condigdes
de escoamento. A op¢do tem sido pela retificagdo e revestimento das calhas, devido a ocupagao
intensa das margens e planicies de inunda¢do, sob argumento dos elevados custos para
desapropria¢oes, remog¢Ges de domicilios informais e reassentamento das familias.

De forma geral, os municipios analisados demandam a elaboracdo e implementag¢ao de Plano
Diretor de Drenagem, conforme previsto nos respectivos Planos Diretores municipais. E
importante que esses planos abranjam cadastro das redes de micro e macrodrenagem (SIG
Drenagem), Sistema de Alerta de Risco de Inundagbes, Programa de Educacdo Ambiental,
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Programa de Manutencdo Periddica de Limpeza e Desassoreamento dos Canais e publicacdo de
Caderno de Encargos ou Manual de Drenagem, além de a¢bes coordenadas com o planejamento
e a fiscalizacdo do uso e ocupacdo do solo, com os demais servigos de saneamento e com os
municipios a jusante e/ou a montante. Muitos cursos de dgua que atravessam as areas urbanas
apresentam-se degradados, seja em razao da poluicdo das aguas, decorrente principalmente da
cobertura insuficiente dos SES e do lancamento de residuos sélidos, como também devido as
condicbes de instabilidade dos canais fluviais, que se encontram erodidos, assoreados e com as
margens ocupadas de forma irregular.

O Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) da RMR indica que Pernambuco é bastante
vulneravel aos efeitos das mudancas climaticas, tendo em vista os riscos do aumento do nivel do
mar frente a alta densidade populacional do litoral, ao percentual elevado de impermeabilizacao
do solo e as baixas altitudes da drea costeira. Atualmente vdrios pontos da costa pernambucana
jd se encontram em desequilibrio, tais como no Recife e em Jaboatdo dos Guararapes,
apresentando erosdo costeira progressiva, que pode ser agravada com a elevagdo do nivel do mar.
Além disso, outro efeito dessa elevacdo é o agravamento de problemas de macrodrenagem em
aguas interiores, especialmente em areas urbanas localizadas nas baixadas costeiras e alagados.

Ressalta-se que o governo de Pernambuco elaborou em 2011 o Plano Estadual de Mudancgas
Climaticas e Recife é o Unico municipio da RM que tem uma politica de enfrentamento desse tema,
sancionada pela Lei Municipal n.2 18.011/2014.

3.2.3 Mobilidade Urbana — Plano de Mobilidade Urbana — Planos de Classificagao Vidria,
Plano Metropolitano de Transporte

3.2.3.1 Plano Diretor de Transportes Urbanos da Regido Metropolitana do Recife

O Plano Diretor de Transportes Urbanos da Regido Metropolitana do Recife (PDTU) mais recente
foi elaborado pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) em 2008, em parceria com o
Ministério das Cidades, € um documento que expressa a Politica, Objetivos e Diretrizes de
Transportes, previstos para a Regido Metropolitana do Recife nos horizontes de 4 e 12 anos, onde
estdo contidas as medidas e os investimentos requeridos pelo Sistema de Transportes, e que
possa nortear as decisdes dos governantes que atuam nos transportes e desenvolvimento urbano
da RMR.

Para realizacdo das andlises e proposicdo das diretrizes para os anos horizontes, foram realizadas
simulagdes dos cendrios base (2007) e futuros (2012 e 2020) considerando duas estratégias para
estes ultimos: i) nada a fazer - quando nenhuma melhoria na infraestrutura viaria e no sistema de
transporte publico coletivo é prevista para os anos futuros; e ii) otimista - considerando
intervengdes urbanisticas, melhorias no sistema de transporte e na rede vidria.

A estratégia selecionada para o ano meta - 2020 - considerou a rede de transporte publico coletivo
e a rede vidria que apresentaram os melhores resultados, com as implementagdes no sistema de
transporte publico coletivo e as intervengdes na infraestrutura vidria para viabilizar os corredores
do transporte publico coletivo e atender as caréncias viarias, simuladas com as matrizes de
viagens da hora-pico da manha do cendrio otimista.

Para escolha dos trechos prioritarios da estratégia selecionada, foram observados critérios como
a promocdo de tratamento exclusivo para a circulacdo do transporte publico coletivo nos
corredores do Sistema Estrutural Integrado (SEl), acessibilidade aos terminais de integracdo do
SEl e as estacOes das linhas do metr6 e do VLT, atendimento as caréncias viarias existentes, além
dos custos das intervencoes, factibilidade técnica de implantacdo, factibilidade institucional,
aspectos socioambientais e urbanisticos (impacto a populacdo de baixa renda e potencial para a
requalificacdo urbana etc.) e avaliagdo dos indicadores de desempenho da estratégia.
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O PDTU apresenta as principais intervengdes pensadas para cada subsistema de transporte: Nao
Motorizado, Publico Coletivo e Vidrio e as estimativas iniciais dos Investimentos necessdrios para
implanta¢do dessas medidas.

A Tabela 3-11, elaborada a partir da apresentada no PDTU, mostra o resultado do processo de
priorizacdo das propostas de intervencao previstas para o Transporte Publico, considerando os
horizontes de 2012 e 2020, ano limite de andlise do plano. Conforme informacgdes levantadas,
apenas uma das intervenc¢des nao foi implantada, o binario das ruas Sao Sebastido e Hidrolandia.

Tabela 3-11 Propostas Transporte Publico PDTU

Prioridade de - Extensdo Investimento Factibilidade Prop.osta
Implantagédo Ll [ (Km) (R$/milhdes) Institucional LEEPEL S
planes até 2020
2012 PO Metr6 Linha Sul + Terminal 8,7 290,0 | Gov. Federal Sim
Integragao
2012 PO VLT - Linha Cabo/Cajueiro Seco 17,6 131,0 Gov. Federal Sim
Gov. do Estado e .
2012 PO Corredor da Av. Pres. Kennedy 3,0 15,0 pref. De Olinda Sim
2012 PO Terminal PE 22 - 6,0 | GOV-doEstadoe Sim
Federal
2012 PO Terminal Xamba - 9,0 | GOV doEstadoe Sim
Federal
2012 PO Terminal Abreu e Lima - 5,0 | GOV dokstadoe Sim
Federal
2012 PO Terminal Santa Luzia - 3,5 Gov. do Estado e Sim
Federal
2012 PO Terminal de Barro - 7,2 Gov. do Estado e Sim
Federal
2012 PO Terminal TIP - 3, | Gov-doEstadoe sim
Federal
2012 PO Terminal Afogados - 1,8 Gov. do Estado e Sim
Federal
2012 PO Terminal Cabo - 3,5 Gov. do Estado e Sim
Federal
Bindrio das ruas S. DER-PE/ .
2012 PO Sebastido/Hidrolandia 3.0 >5 | VETROREC Néo
2012 PO Bindrio do Metro Prazeres 0,3 2,0 DER-PE Sim
2012 P1 Corredor da PE 15/Agamenon 30,8 445,0 Gov. Estado Sim
2012 p1 Ligagdo do Metrd/Aeroporto - 03 250 |  Gov. Estado sim
Passarela
2012 P2 Corredor da Av. Norte 8,0 135,9 Gov. Estado Sim
2012 P2 Terminal Macaxeira - 2,0 Gov. do Estado € Sim
Unido
Corredor da lll Perimetral da
2012 P 17,1 205,2 Pref. Recif i
0 3 Av. Recife até Terminal Xamba ! 05, ref. do Recife Sim
2012 pa C.orredo’r da BR 101- de Abreu e 30,0 90,0 DER-PE Sim
Lima até Estr. Batalha
2012 P5 Corredor da Il Perimetral 24,5 83,9 | Gov. do Estado Sim
2012 P6 Corredor da Av. Domingos 16,0 64,0 | Gov. do Estado Sim
Ferreira
2012 P7 Corredor do Anel Norte 8,2 42,5 | DER-PE e ARENA Sim
2012 P8 Corredor da PE 05/Av. Caxanga 71 30,5 DER-PE Sim
Corredor da lll Perimetral - do
202 . E i
020 P9 Anel Norte até PE 22 9,0 36,0 | Gov. do Estado Sim
2020 P10 Terminal Caxangé ; 5 | GOV-dokstadoe Sim
Federal
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(*) Intervengdes que se encontram na AID de estudo foram marcadas em negrito

Fonte: PDTU, 2008. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

3.2.3.2 Plano Ciclovidrio da Regido Metropolitana do Recife

O Plano Diretor Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife (PDC-RMR) foi elaborado em 2013
pelo Governo do Estado do Pernambuco, com a participacdo das prefeituras dos municipios que
integram a RM e representantes da sociedade civil. O PDC-RMR classificou a rede proposta em
dois grupos: Rede Metropolitana, responsdvel por promover a articulagdo intermunicipal e que
tem sua implantacdo sob responsabilidade do Governo do Estado de Pernambuco; e, Rede
Complementar, que objetiva atender a deslocamentos municipais e tem sua implanta¢do sob
responsabilidade dos municipios. Esta Ultima busca a conexao, principalmente, dos terminais de
transporte coletivo a Rede Cicloviaria Metropolitana.

Dentre as propostas elaboradas pelo PDC para os MUNICIPIOS de estudo, foram previstos
140,4 km de rede ciclovidria metropolitana, a qual é composta exclusivamente por ciclovias,
sendo 70,9 km em Recife, 32,9 km em Jaboatdo dos Guararapes, 20,8 km em Cabo do Santo
Agostinho e 15,8 km em Camaragibe. Também foram propostos 217,5 km de rede ciclovidria
complementar, contemplando ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, conforme detalha a Tabela 3-12.

Tabela 3-12 Rede Cicloviaria por municipio

Rede Cicloviaria Complementar

Municipio Tipologia Extensdo (Km) Extensao Total (Km)
Ciclovia 7,7
CabodeSanto [\ fixa 1,1 11,6
Agostinho
Ciclorrota 2,8
Ciclovia 1,3
Camaragibe Ciclofaixa 0,0 1,6
Ciclorrota 0,3
Ciclovia 21,1
Jaboatdodos " i 0,7 26,0
Guararapes
Ciclorrota 4,2
Ciclovia 155,7
Recife Ciclofaixa 4,2 178,3
Ciclorrota 18,4

Fonte: Plano Cicloviario da RMR. Elaboracdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

O plano também propd&e a implantacdo de bicicletarios nos terminais de integracdo e de metro,
apesar de nao haver proposta de ciclovia para atendimento direto a todos esses, e estabelece o
numero minimo de vagas em cada um deles, conforme apresentado no Anexo (capitulo 12), bem
como os critérios de dimensionamento, ressaltando a revisdo anual desse valor em funcdo da
variacao da demanda em cada terminal.

3.2.3.3  Plano de Mobilidade do Recife

Conforme mencionado, no capitulo de legislagdo, o Plano de Mobilidade Urbana do Recife foi
instituido pela lei municipal n2 18.887, de 29 de dezembro de 2021. O Plano é desenvolvido pela
Prefeitura por meio do Instituto da Cidade Pelépidas Silveira (ICPS) e da Autarquia de Transito e
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Transporte Urbano do Recife (CTTU), e tem por objetivo orientar os investimentos publicos em
infraestruturas de transportes da cidade pelos préximos anos, integrando modos nao
motorizados e motorizados em um sistema Unico, coeso e sustentavel, priorizando os
deslocamentos a pé, por bicicleta e o transporte publico.

O ICPS desenvolveu uma pagina web (http://planodemobilidade.recife.pe.gov.br) para que a
sociedade civil pudesse acompanhar o desenvolvimento do plano, além de utilizd-la para
realizacdo das pesquisas Origem Destino, através de um formuldrio online. O site que recebe
contribuicdes continua ativo, mas apresenta o link para o novo site Plano de Mobilidade Urbana
do Recife | CTTU. Nesses locais, é possivel encontrar diversas informacdes sobre as etapas de
execucao, além de serem disponibilizados materiais ja desenvolvidos, incluindo: ContribuicGes da
Sociedade; Diagndstico, Consolidacdo dos Dados, elaboragao da Politica Municipal de Mobilidade
Urbana e Progndstico exploratério, banco de dados secundarios utilizados nas analises e das
pesquisas realizadas etc.

Segundo informacgdes disponibilizadas no site, o Plano de Mobilidade ird incorporar, atualizar ou
rever, quando necessario, o planejamento estabelecido para o municipio dentro dos outros
planos existentes, sendo realizados didlogos com grupos e organiza¢des sociais interessados e
outros estudos que complementardo o desenvolvimento do estudo.

O plano define diretrizes construtivas e operacionais para a infraestrutura e respectivos
equipamentos urbanos, principalmente no ambito da integracdo dos modos ndo motorizados
com o transporte coletivo. Algumas das diretrizes apresentadas pelo ICPS sdo listadas a seguir:

a) Obrigatoriedade de Implantacdo de Paraciclos/Bicicletarios nas estacdes de Metrd, VLT e BRT;
b) Bicicletarios integrados ao transporte publico:

® Acesso ciclavel a estacao;
® Integracdo tarifdria;

e Integracdo fisica;

® Seguranca;

® Abrigo; e

® Servicos relacionados;

c) Definicdo de padrGes operacionais para o transporte publico:

e Integracao do transporte publico com os demais modos: bicicleta; barco; carro;
e Padrdes operacionais, de referéncia, para manutencao e seguranca; e

® Planejamento integrado em cooperagdao com o Grande Recife, o Metr6, o Sistema
Complementar, a navegabilidade, o programa Bike-PE etc.;

d) Definicdo de elementos minimos para informacdo ao usuario:

e Ampla divulga¢do dos meios de informagdo aos usudrios; e

e Informacdo em aplicativos, desktop, nos veiculos e principalmente nos pontos de parada;
e) Definicdo da rede de faixas exclusivas de 6nibus do Transporte Publico:

e Definicdo de uma rede de faixas exclusivas;

e Implantac¢do da rede de BRS; e

e Consolidacao do sistema de BRT.
f) Definicdo da rede de corredores de transporte publico;

g) Expansdo do Metr6;
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h) Diretrizes de politica tarifaria:
® Apoio a definicdo de politica tarifaria (em conjunto com o Grande Recife e a CBTU);
e Estudos de alternativas de financiamento cruzado; e
e Implantacdo gradual da integracao temporal.
i) Definicdo de padrdes de qualidade de transporte publico (pneus e trilhos):
® Parceria com Grande Recife, CBTU e CTTU;

e Adocdo de padrdes construtivos e operacionais com emissao de baixo carbono e inovagao
tecnoldgica;

e Reforco dos padrdes de seguranca veicular;
e Revisdo dos horarios de atendimento;

® Adocdo de sinalizacdo interna e traseira nos 6nibus com informacdo do numero da linha
e da velocidade;

e Reforco nos padrdes de atendimento através do Sistema Inteligente de Monitoramento
da Operacdo (SIMOP);

® Transparéncia nas informagdes sobre operagdo e qualidade; e
® Realizacdo das pesquisas de satisfacdo do usuario.
3.2.4 Outros planos

Apresentam-se o Plano Diretor da Regido Metropolitana do Recife e o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano Integrado da RMR, instrumentos do planejamento territorial
metropolitano.

3.2.4.1 Plano Diretor da Regiéio Metropolitana do Recife

O Plano Diretor da Regido Metropolitana do Recife (PDRMR), desenvolvido nos anos 2000, retne
um conjunto de diretrizes, para nortear as acOes dos agentes publicos e privados para o
desenvolvimento regional, mostrando a viabilidade de uma nova configuracdo do espaco
metropolitano projetado para o ano 2010. O PDRMR serviu para guiar o processo de construcdo
de uma metropole desejada, apontando as oportunidades de desenvolvimento a serem
implementadas no prazo de estudo.

As propostas deste Plano Diretor, ao mesmo tempo em que promoviam o desenvolvimento
econdmico da RMR, estabeleciam a¢Oes para a equidade social, manutencdo do meio ambiente
e qualidade de vida, nos territdrios de oportunidades, na estratégia de organizacdo do espaco e
nas redes de mobilidade e nos servicos metropolitanos, estimulando uma dinamica e um ritmo
de crescimento menos desigual entre os municipios da Regiao.

A sua elaboragdo de forma participativa constituiu um marco no processo de planejamento
metropolitano, iniciando uma pratica que passou a ter continuidade na concretizacdo das
propostas previstas. Até hoje suas diretrizes ainda orientam as a¢des metropolitanas, sendo as
questbes referentes a mobilidade incorporadas nos Planos de Mobilidade municipais,
instrumentos ja comentados neste relatdrio, e atualizadas no contexto do Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano da Regido Metropolitana do Recife (PDUI), em elaboragdo, e descrito
na sequéncia.
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3.2.4.2 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano da Regido Metropolitana do Recife — PDUI

(2020)

O Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana do Recife (PDUI-RMR)
serd o instrumento que vai estabelecer, com base em processo permanente de planejamento, as
diretrizes para o desenvolvimento urbano da RMR. Apesar de desenvolvido de forma participativa
o relatério final ndo foi submetido previamente ao Conselho de Desenvolvimento Metropolitano
(CDM) e nem encaminhado a ALEPE, ndo tendo, portanto, forga de lei.

Em sintonia com o modelo de gestdo do Estado, a RMR foi uma das primeiras a ter seu plano
desenvolvido — instrumento criado no Estatuto da Metrdpole. Ele foi coordenado em conjunto
por gestores e técnicos dos 15 municipios integrantes da RMR, secretarias estaduais e sociedade
civil. Para garantir o compartilhamento de responsabilidades, audiéncias publicas e seminarios
tematicos e de valida¢do, os dados e agendas dos trabalhos foram divulgados em plataformas
digitais.

O PDUI, quando estiver aprovado, definira diretrizes do desenvolvimento territorial estratégico,
macrozoneamento, projetos estruturantes e acdes prioritarias para investimento, além de bases
para planejamento, gestdo e execucdo das Func¢Ges Publicas de Interesse Comum para a RMR,
como mobilidade urbana, saneamento ambiental, dgua e esgoto, destinacdo e tratamento do lixo,
macrodrenagem e controle de enchentes e desenvolvimento econémico e social, com distribui¢ao
de equipamentos publicos de alcance regional, referentes a infraestrutura econdmica,
telecomunicacdes, energia, educacao, saude, seguranca publica, habitacdo, turismo e cultura.
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4. Aspectos fisicos, bidticos e socioeconomicos

A andlise apresentada abaixo, referente aos meios fisico, bidtico e socioeconémico que discorre
sobre os temas eleitos no TR deste trabalho, teve como limite de sua abrangéncia o “buffer” de 1
km estabelecido ao redor das estagdes metroviarias, definida como Area de Influéncia Direta (AID).

4.1 Melo Fisico

Apresentam-se os estudos referentes aos aspectos climaticos, geologia, geomorfologia e relevo e
aspectos hidricos, todos eles componentes do meio fisico.

4.1.1 Aspectos Climaticos

A regido metropolitana do Recife tem clima tropical umido — tipo “As” na classificacdo climatica
de Koppen-Geiger, tipico do litoral leste nordestino, com temperaturas médias mensais sempre
superiores a 18 °C, elevada umidade relativa do ar, baixas amplitudes térmicas e precipitacdes
abundantes ao longo do ano. A temperatura média compensada anual é de aproximadamente
26 °C, chegando a 30 °C no verdo. O tempo médio de insolacdo é superior a 2.500 horas/ano.

Os sistemas atmosféricos que contribuem na precipitacao da Regido Metropolitana do Recife sdo
os sistemas frontais, os Disturbios Ondulatérios de Leste e as Brisas Maritimas e Terrestres, sendo
estes Ultimos originados no Oceano Atlantico. As Ondas de Leste sdo comuns no outono/inverno,
auxiliadas pelos ventos alisios de sudeste. As Ondas atingem a costa oriental do Nordeste,
provocando chuvas fortes. A Zona da Convergéncia Intertropical (ZCIT) é um dos principais
sistemas provocadores de chuva, perturbagdo associada a expansdo para o hemisfério sul do
equador térmico. A ZCIT atinge a regido do Recife, principalmente no outono, e causa chuvas com
trovoadas e mudanca na dire¢do dos ventos de SE para NE, ou mesmo, calmarias.

O Instituto Nacional de Meteorologia (INMET) tem uma esta¢do convencional implantada, desde
1961, na Cidade do Recife sob o cédigo 82900, coordenadas (Lat/Long: 8.06, -34.96), contando
com série histdrica com o registro das temperaturas médias mensais ocorridas, como mostrado
abaixo.

Figura 4-1 Temperatura média registrada em Recife

Instituto Nacional de Meteorologia - INMET

Grafico Comparativo Temperatura Média (°C) || Estacao: RECIFE (CURADO) (82900)

26

Temperatura Media

<~ 1961 - 1990 -= 1981 - 2010

Fonte: Instituto Nacional de Meteorologia — INMET
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Sobre essa temperatura média, ha que ressaltar que as mudancas climaticas decorrentes das
acoes antropicas sobre o territdrio tém provocado grande alteracdo nos valores medidos para
todas as regifes do Brasil, ocorrendo recordes muito fora da curva, como o de 15/01/2019,
guando a temperatura de Recife atingiu de 34 °C — uma das mais altas de um més de janeiro. A
média histérica do més é de 30,6 °C.

As médias mensais de chuva registradas na Estacdao do INMET mostram que os dias com maior
precipitacdo estdo concentrados nos meses de maio (311 mm), junho (391 mm) e julho (353 mm),
como pode ser visto na imagem abaixo. Em relacao a distribuicdo anual, observa-se na area de
estudo um total de chuvas da ordem de 2.300 mm, em média, e a umidade média mensal igual a
78%.

Figura 4-2 Precipitacao Acumulada

Instituto Nacional de Meteorologia - INMET

Grafico Comparativo Precipitagao Acumulada (mm) || Estacao: RECIFE (CURADO) (82900)
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Fonte: Instituto Nacional de Meteorologia — INMET

4.1.2 Aspectos Geoldgicos e Geomorfoldgicos do Relevo

A RMR tem cerca de 75% de seu territério constituido por relevos movimentados, genericamente
denominados morros. Essa drea abrange parte dos dominios geomorfoldgicos Tabuleiros Costeiros e
Planalto Rebaixado Litordneo. Tais relevos movimentados, apesar de reunirem elementos
geneticamente diferentes, ao norte, os tabuleiros costeiros, e, ao sul, as chas do planalto rebaixado
litoraneo, apresentam resposta geomarfica similar, evoluindo para uma sequéncia de morros e colinas
com encostas atualmente relativamente estaveis, salvo quando afetadas por processos antrépicos.

A regido de morros da Regido Metropolitana do Recife caracteriza-se por seis tipologias basicas, sdo
elas as Serras, Morros altos, Morros baixos, Tabuleiros, Colinas, e Planicies costeiras. Essas fei¢cGes
apresentam comportamentos geoldgico-geotécnicos diferenciados para os topos, encostas e planicies,
a saber:

As encostas constituem a unidade que apresenta maior suscetibilidade quando ocupada. Os
municipios costeiros tendem a ter mais problemas com a ocupacgao de suas encostas, tendo em vista
as condig¢des climaticas tropicais mais rigorosas e a alta densidade ocupacional.

As planicies estendem-se por toda a regido metropolitana, apresentando terragos marinhos de duas
formas: um grupo com nivel de cotas de 8 a 10 metros e outro de até 4 metros de cota.
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Os tabuleiros situam-se mais ao norte, formados por camadas de sedimentos com cotas de 30 a 100
metros. Encontram-se bastante dissecados formando morros alongados com vales de fundo chato.

Na porc¢do sudeste da RMR tem-se colinas amplas e suaves constituidas por sedimentos e por rochas
vulcanicas.

Na regido sudoeste e oeste da RMR encontra-se o dominio das colinas dissecadas e morros baixos
constituidas por rochas cristalinas.

No extremo oeste estd o dominio de morros e serras também constituidos por rochas cristalinas. Neste
conjunto de relevos os morros mais baixos apresentam forma arredondada enquanto os mais altos
apresentam formas alongadas constituindo as serras, onde as linhas de drenagem se apresentam
fortemente definidas pelo relevo.

Na Regido Metropolitana do Recife, ocorrem as seguintes Microunidades geoldgicas:
e Embasamento Cristalino (rochas cristalinas pré-cambrianas);
e Bacia Cabo e Bacia PE —PB (rochas sedimentares cretacico-terciarias);

e Coberturas Sedimentares (sedimentos terciarios e quaternarios).

O Embasamento Cristalino é formado por rochas de composicdo granitica (granitos, migmatitos,
gnhaisses e micaxistos) e ocorre extensivamente em toda a faixa oeste da RMR. O substrato
rochoso apresenta-se bastante intemperizado configurando-se em por¢ées de saprolito
recobertos com solos saproliticos e solos residuais espessos. Os macicos cristalinos estdao, em sua
maior parte, capeados pelo seu solo residual, sendo comum a presenca de matacdes sobre o
terreno, nessas regides. A formacdo de argilominerais nos solos dessas rochas tem um papel
importante nas ocorréncias de deslizamentos, embora o relevo maduro e a manutencdo da
cobertura vegetal tenham sido suficientes para manter as encostas em boas condicdes de
estabilidade natural.

A Bacia Cabo, mais recentemente denominada por Bacia de Pernambuco, é constituida por
conglomerados e argilitos da Formagao Cabo, os quais se encontram parcialmente cobertos ou
cortados por rochas vulcanicas da Formacgdo Ipojuca (riolitos, traquitos e basaltos) e
interrompidos pelo granito do Cabo de Santo Agostinho. Os sedimentos da Formagdao Cabo,
embora muito argilosos, mostram boa estabilidade em suas encostas, gracas ao pré adensamento
resultante do soterramento profundo a que foram submetidos. Entretanto, areas expostas por
grandes cortes mostram instabilidade de algumas encostas, como se observa na area do
Complexo Industrial-Portudrio de Suape, onde as intervencgdes sdo frequentes para a implantacédo
de novas industrias.

A Bacia Pernambuco-Paraiba tem, na base, os arenitos da Formac¢do Beberibe e, no topo, os
calcarios das FormagGes Gramame e Maria Farinha. A Formacgdo Beberibe tem origem fluvial,
razdo pela qual apresenta areias com excelentes condi¢Ges para acumulagdo de agua subterranea,
sendo o maior e mais importante aquifero da Regido Metropolitana do Recife, conhecido como
aquifero Beberibe.

As Coberturas Sedimentares sdo compostas pelos sedimentos tercidrios da Formagdo Barreiras,
gue afloram em posi¢ées mais elevadas, e pelos terragos fluviais e marinhos quaternarios, que
formam as dreas de planicie. A Formacdo Barreiras, também de origem fluvial, foi depositada
sobre parte do embasamento cristalino e das bacias sedimentares ja mencionadas. As camadas
gue a constituem sdo mais arenosas na base, e passam em dire¢do ao topo para pacotes onde se
intercalam camadas arenosas e argilosas, tipicas de depdsitos por enxurradas (leques aluviais). As
areias dessa formagdao mostram um alto conteudo de feldspatos, os quais, sujeitos aos processos
de argilizagdo sob o clima quente e Umido, favorecem episddios de deslizamentos.
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A acdo antrdpica sobre os tabuleiros morfologicamente instaveis e os morros com encostas de
declividade elevada induzem diferentes processos de desestabilizacdo, com erosao pronunciada
nas camadas mais arenosas, e com deslizamentos naquelas mais argilosas.

E na Formagdo Barreiras em que se observa a maior incidéncia de casos de deslizamentos e
erosoes na RMR, particularmente em Recife, Camaragibe, e Jaboatdao dos Guararapes, pelo fato
de essas areas terem sido adensadas através de ocupacdes espontaneas ou informais. Focos de
erosdo, como os encontrados no Cabo de Santo Agostinho (Parque Armando Holanda), sdo
decorrentes de reativa¢des dos processos pluvio-fluviais, em areas de relevo imaturo.

Nesta unidade tem-se ainda ocorréncias de camadas de argilas organicas e turfas e depdsitos de
mangue, que, em caso de ocupac¢do, demanda analises geotécnicas, pois podem comprometer
tanto as estruturas urbanas como a estruturagdo de edificagdes. Ver Figura 4-3, Figura 4-4 e
Tabela 4-1.

Ressalta-se que a configuracdo geomorfoldgica associada as questdes geoldgicas e pedoldgicas
apresentadas configuram uma série de areas de riscos naturais e induzidos na regido em estudo,
nas quais acidentes de grandes dimensdes podem vir a ocorrer envolvendo escorregamentos e
deslizamentos.

Entre os fenbmenos naturais com maior potencial de ocorréncia estdo as inundacdes, ja
comentadas anteriormente, os recalques diferenciais localizados e os movimentos de massa. Os
recalques estdo associados as camadas de argila compressivel, turfas, cuja drea de ocorréncia esta
limitada a extensa planicie sedimentar. Os riscos geoldgicos induzidos compreendem os
desmoronamentos de encostas e a erosdao. Também a erosdo marinha tem se manifestado de
forma intensa na regido costeira. Essas questdes devem ser consideradas frente a implantacao de
intervengdes no sistema metroferrovidrio em estudo.
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Figura 4-3 Mapa Geoldgico do Recife
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A Figura 4-3 apresenta o mapa geoldgico do Recife, contendo a natureza geoldgica da cidade,
onde constam as seguintes terminologias:

Qal: Depdsitos aluvionares rasos, areias e cascalhos e materiais siltico-argilosos;

Op: Sedimentos sub-recentes, caracterizados por pelitos macicos esverdeados, com
restos fosseis de raizes, arenito fino, fridvel, esbranquicado, desestruturado; sedimentos
carbonosos, constituindo turfeiras com clasticos associados;

Qr: Quartzo rosa;

Qm: Argilas com matéria organica, siltes, areias finas;

Qdfl: Areias finas, siltes, argilas e sedimentos turfaceos;

TQb: Formagao barreiras;
Qtp: Areias finas e médias;

Qth: Areais finas e médias com conchas;
Kb: Conglomerados de gra variada;

Kg: Arcdsio médio a grosseiro com seixos angulosos;

Kc: Formagdo Caiua.
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Figura 4-4 Bacias Pernambuco e Paraiba
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As bacias Pernambuco-Paraiba ocupam a porgao costeira dos estados de mesmo nome,
estendendo-se desde a bacia Potiguar mais ao norte, até o Alto de Maragogi, ao sul, fazendo
contato com a bacia Sergipe-Alagoas. Elas sdo separadas pelo Lineamento Pernambuco e
possuem evolugdes tectdnicas distintas (Oliveira, 1993). A bacia Pernambuco, localizada ao sul do
Lineamento Pernambuco, como pode ser visto na figura acima, é do tipo Rift, € mais antiga e
remonta a abertura do Atlantico.

(https://repositorio.ufpe.br/bitstream/123456789/10630/1/DISSERTA%C3%87%C3%830_Joazad
aque%20Lucena%20de%20Souza.pdf)
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Municipios

Tabela 4-1 Sintese das caracteristicas fisiograficas dos municipios em estudo

Geologia

Geomorfologia

Coberturas Superficiais

Recife

Granitos, migmatitos,
gnaisses, rochas
sedimentares, arenitos
siltitos e folhelhos
calcdrios, argilitos
calcarios dolomiticos,
Intrusdes basicas,
coberturas sedimentares

Serras, Tabuleiros, Colinas e
Planicies costeiras

Solos residuais, aluviais
fluvio lacustres, coltvios,
talus

Jaboatdo dos

Granitos, migmatitos,
gnaisses, rochas
sedimentares, arenitos
siltitos e folhelhos

Planicies Costeiras, com
trechos periddicos ou
permanentemente
inundados, com terragos

Latossolo, solos
hidromarfico, solos aluviais,
areias quartzosas marinhas e

Guararapes calcarios, argilitos marinhos com altitudes L
L. Y . . solos indiscriminados de
calcarios dolomiticos, variando entre um e oito
. N L. . L mangues
intrusGes basicas, metros. H4, também, areas
coberturas Sedimentares com altitudes elevadas
Granitos, migmatitos,
gnaisses, rochas
sedimentares, arenitos
X siltitos e folhelhos Relevo predominante - S
Camaragibe L. o . . Latossolos, Solos residuais
calcdrios, argilitos Tabuleiros Costeiros
calcérios dolomiticos,
intrusdes basicas,
coberturas Sedimentares
Solos Coluvio-eluviais, Fluvio-
marinhos, Aluvionares
profundos e bem drenado,
. . . Relevo bastante dissecado Podzdicos pouco a
Gnaisses migmatiticos, .
Cabo de Santo s com vales profundos, mediamente profundo e
X Granitdides e Coberturas ,
Agostinho formando o que se chama bem drenados e também

Sedimentares

de mar de morros

solos de varzea nos fundos
dos vales estreitos,
possuindo solo organico e
encharcado

4.1.3

Recursos Hidricos

As principais bacias hidrograficas que banham a Regido Metropolitana do Recife sdo: Goiania,
Capibaribe, Ipojuca e Sirinhaém, sendo a do Capibaribe a maior delas, como pode ser visto na
Figura 4-5. Outros rios de menores dimensdes estdo entre as bacias identificadas e agrupadas sob
a denominacdo de Grupo de Bacias de Pequenos Rios Litoraneos, como apresentado na

sequéncia:

e No Grupo GL1, os principais cursos d’aguas sao os rios Beberibe, Paratibe, Timbd, Bonanga,
Botafogo, Itapirema e Tapecu-Iru. O rio Botafogo, com cerca de 51 km, possui a bacia de maior
extensdo. Em seu curso superior é denominado rio Catuca.

e O Grupo GL2 é composto basicamente pelos Rios Jaboatdo e Pirapama, com seus afluentes.
O Rio Jaboatdo constitui o sistema hidrografico mais importante, tendo como principal
afluente o Rio Duas Unas, onde estd situada a barragem homonima, com extensdo
aproximada de 72 km e drenagem bastante densa. Destaca-se nessa regidao a Lagoa Olho
D’Agua e as areas alagadas do seu entorno. O Rio Pirapama, com uma extens3o de cerca de
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71 km e cuja foz se encontra no estuario do Rio Jaboatdo, ocupa grande destaque no GL2,
consequentemente na Mata Sul, tendo como principais afluentes, pela margem esquerda, os
Rios Araribe, Cajabucu, Gurjau e o arroio Dois Rios. Pela margem direita, destacam-se os
riachos de Camugari, Alegria, Utinga de Cima e Santa Amélia.

o O Grupo GL3 é constituido por rios e riachos perenes e tem como principal curso d’agua o rio
Merepe, com aproximadamente 18 km. Na margem direita do rio Merepe, os principais cursos
d’agua sao o riacho Canoas, o rio Tapera e o rio Arimbi. A margem esquerda é constituida de
pequenos contribuintes, que resultam numa densidade de drenagem de pouca expressao.

No contexto hidrografico da RMR destaca-se a existéncia de varias lagoas na regido, sendo a maior
delas a Olhos D’Agua situada no municipio de Jaboatio dos Guararapes e a Lagoa Aragd em Recife.

Incidem ao longo dos cursos d’agua varias barragens construidas para o controle de cheias e para
o abastecimento de dgua (pontos azuis e laranjas na Figura 4-5). Tais barramentos influenciam na
diminuicdo da vazao e na carga de sedimentos transportados pelos rios e seus afluentes.

Figura 4-5 Bacias hidrograficas e barramentos com repercussao direta na RMR
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Fonte: PDUI — Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da RMR — 2019

Nota: Os pontos em azul representam as represas localizadas na RMR e em laranja as localizadas na bacia
hidrografica dos municipios.

As principais linhas de drenagem que banham os municipios em estudo neste relatdrio estdo
descritas a seguir:

o O municipio de Jaboatdo dos Guararapes esta incluido nos dominios dos Grupos de Bacias
Hidrograficas de Pequenos Rios Litoraneos - 2. Seus principais rios sdo o Jaboatdo e o
Tejipio;

e O municipio de Camaragibe esta incluido nos dominios dos Grupos de Bacias Hidrograficas
de Pequenos Rios Litoraneos. Seus principais rios sdo Capibaribe e Beberibe;
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e Cabo Santo Agostinho tem sua hidrografia composta pela Bacia do rio Pirapama, que tem
77% do seu curso d’agua no municipio. Ha ainda a Bacia Jaboatdo estando inclusa no
Grupo de Bacias de Pequenos Rios Litoraneos — 2 e um trecho na 3.

e Recife é cercado por rios e cortado por pontes, com ilhas e mangues. A cidade possui 98
canais (riachos urbanos), de acordo com o Cadastro de Canais (2016 — EMLURB) que
escoam para bacias e sub-bacias de concentracdo formada pelos seguintes rios:
Capibaribe, Jordao, Tejipid, Jiquid, Beberibe, Moxotd, Morno, Camaragibe, Jaboatao,
distribuidas pelos bairros mais antigos: norte, centro e sul da area urbana.

O rio Capibaribe nasce na serra de Jacarara, no municipio de Pogdo, e apresenta 248 km de
extensdo, sendo que sua bacia detém aproximadamente 7.450 km?. O Capibaribe tem cerca de
74 afluentes, banha 42 municipios pernambucanos, entre eles o Recife. Préximo a sua foz, divide
a drea central da Capital e atravessa seus bairros (Varzea, Caxangd, Apipucos, Monteiro, Poco da
Panela, Santana, Casa Forte, Torre, Capunga, Derby e Madalena). Por fim, faz confluéncia com o
rio Beberibe, atrds do Paldcio do Campo das Princesas, antes de desaguar no oceano Atlantico.
Seu braco sul passa por Afogados, ilha do Retiro, rumo a ilha Joana Bezerra, juntando-se ao rio
Tejipid e chegando a foz no porto do Recife.

O rio Beberibe conta em sua bacia com 19 riachos urbanos complementando sua malha hidrica.
Segundo Pernambuco (2012) apresenta uma malha estreita, com largura de aproximadamente 6
metros, em quase totalidade do seu percurso, alargando-se apenas perto da foz. Corre paralelo
ao mar na direcdo sul, no final do seu curso, até a foz, onde junta com o rio Capibaribe e
desembocam no Oceano Atlantico. Sua bacia é dividida em trés partes diferentes: Beberibe
superior, parte da drenagem do curso principal, tendo iniUmeras nascentes perenes ndo poluidas
e recobertas de vegetacdo; Beberibe médio, trecho entre a BR-101 e a confluéncia com o rio
Morno; e, Beberibe inferior, porcdo mais habitada da bacia, com niveis de adensamento
populacional e de impermeabilizacdo préximos aos limites de saturacao.

Rio Tejipio é outro destaque. Corre nas divisas do sul, nos limites entre Jaboatdo e Recife, e,
prosseguindo, recebe o ribeiro Pacheco. Em seguida adentra as terras dos antigos engenhos Peres,
Uchoa e lbura, onde passa a receber dgua do riacho Jiquia, segue até Afogados e despeja suas
aguas na Bacia do Pina. O Rio Tejipié tem apenas 20 quildmetros de extensao e passa pelos bairros
de Tejipio, Totd, Barro, Areias, Cacote, Imbiribeira, e Vila do Ipsep.

Muitos riachos tém o seu nivel de 4gua ja na altura das ruas, juntando dias de marés mais altas
com fortes chuvas na regido é quase impossivel ndo se ter alagamentos.

Em sintese a RMR apresenta um processo de urbanizacdo realizado as custas da ocupacdo do
espaco natural das dguas, o que aponta crescente dificuldade de escoamento das dguas pluviais.
Tal circunstancia sobrecarrega as estruturas do sistema de drenagem e provoca, em muitos casos,
inundagdes indesejaveis, as vezes permanentes, nas areas mais baixas. Além do mais, a
efetividade desse sistema é diminuida pelos problemas de assoreamento e deslizamento dos
morros e pelas condi¢Ges naturais da cidade situada ao nivel do mar. As questdes de falta de
saneamento recrudescem esses problemas.

No caso das encostas dos morros, a ocupac¢do desordenada e realizada a revelia dos principios
basicos da drenagem, contribuem para os problemas relativos a macrodrenagem, além de torna-
las areas de risco, sujeitas a desmoronamentos.

Como ja ressaltado, parte das areas de influéncia direta das estagdes encontram-se em dreas
vulneraveis ao alagamento ou em suas proximidades.
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4.2 Melo Bi6TICcO

A caracterizagdo do meio bidtico, apresentada a seguir, inicia-se pela descricdo dos
remanescentes de vegetacdo existentes ao longo da linha metrovidria, seguido dos registros de
fauna presente nestes locais.

4.2.1 Flora

A RMR estd localizada nos dominios da Mata Atlantica pernambucana, que juntamente com seus
ecossistemas associados recobrem 17% do territdrio do Estado. Desse percentual, resta algo em
torno de 190 km? ainda com presenca da floresta nativa, segundo o Atlas de Remanescentes
Florestais e Ecossistemas Associados do Bioma Mata Atlantica, produzido e atualizado pelo
INPE/SOS Mata Atlantica. (Figura 4-6)

Figura 4-6 Representacao da Cobertura Floresta Atlantica e Unidades de Conserva¢dao da RMR
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Fonte: PDUI — Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da RMR —2019

Do grande territdrio ocupado pelas florestas Mata Atlantica, atualmente os remanescentes sdo
reconhecidos como pequenas areas de matas, fragmentadas e isoladas nos topos de morros e
colinas, ou em algumas areas de preservacdo, como pode ser visto na Figura 4-6. Os municipios
em estudo neste relatério apresentam concentragao de Unidades de Conservagao Estadual em
seu territério, sendo que Cabo de Santo Agostinho destaca-se entre todos pelo grande nimero
delas em seus limites territoriais (Tabela 4-2).
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Tabela 4-2 Unidades de Conservacao Estadual de Protec¢ao Integral e Uso sustentavel Presentes dos
Municipios em Estudo — 2019

Unidade Municipio

Camaragibe/Recife/Paulista
APA Aldeia Beberibe Abreu e Lima/Aragoiaba/Sao 31.364 | Uso sustentavel
Lourengo e Paudalho

Reserva de Floresta Urbana Mata do

. Cabo 223,3 | Uso sustentavel

Camacari
R Fl t Mat

eservz.a de Floresta Urbana Mata de Jaboatdo dos Guararapes 84,68 | Uso sustentavel
Jangadinha
R Fl t Mat

eserva de Floresta Urbana Mata de Jaboatdo dos Guararapes 264,24 | Uso sustentavel
Manassu
Res'erva de Floresta Urbana Mata de Dois Recife 34,72 | Uso sustentavel
Unidos
APA Estuarina do rio Beberibe Recife/Olinda x | Uso sustentavel
APA Estuarina do rio Capibaribe Recife x| Uso sustentdvel
APA Estuarina dos rios Jaboatdo e Pirapama | Cabo/Jaboatdo 1.284,5| Uso sustentavel
Parque Estadual Mata de Duas Lagoas Cabo 140,3 | Protecgdo Integral
Parque Estadual Mata do Zumbi Cabo 292,4 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre Bom Jardim Cabo 245,28 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre Contra Agude Cabo 513,3 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre Urucum Cabo/Escada/Vitdria 977,5 | Protecdo Integral
Estacdo Ecoldgica de Bita e Utinga Cabo/Ipojuca 2.467,1 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre do Sistema Gurjau Cabo/Jaboatao dos 100,92 | Protecgdo Integral

Guararapes/Moreno

Refugio de Vida Silvestre Mata da S d

€iuglo de Vida Stlvestre Viata da >erra do Cabo/Moreno 298,78 | Protegao Integral
Cotovelo
Refugio de Vida Silvestre Mata do Cumaru Cabo/Moreno 102,96 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre Mata de Mussaiba | Jaboatdo dos Guararapes 367,2 | Protegao Integral
Refugio de Vida Silvestre Mata do E h

N ugp © vida stivestre Viata do EgENNO 1 1ohoatso dos Guararapes 51,24 | Protegdo Integral
Salgadinho
Parque Estadual Dois Irmaos Recife 1.158,51 | Protegdo Integral
Refugio de Vida Silvestre Mata do Curado Recife 66,48 | Protecdo Integral
Refuglo de Vida Silvestre Mata do Sdo Joao Recife 1.077,1 | Proteciio Integral
da Vdrzea
Eec:Luog;o de Vida Silvestre Mata do Engenho Recife 171,05 | Protecio Integral

Fonte: PDUI — Diagndstico Consolidado, 2019

Segundo informagdes do RIMA elaborado para implantagdo e pavimenta¢dao do contorno
rodovidrio do Cabo de Santo Agostinho!! “a paisagem da regido do Litoral-Mata do Nordeste

11 Elaborado pela empresa de consultoria A Solugdo em 2010
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brasileiro foi fortemente moldada pela cultura da cana-de-acicar que tomou o lugar dos
ecossistemas terrestres originais ao longo dos cinco séculos de desmatamentos. Os
remanescentes de vegetacdo natural apresentam-se hoje nas suas formas sucessoras, com
diferentes graus de antropismo. (...) A rigor, todas as fitofisionomias encontradas na area em
estudo sdo antropogénicas, diferindo essencialmente se a acdao humana foi de degradacao
(desmatamentos para cultivo agricola, aterros etc.) ou perturbacdo (extracdo de madeira com
corte seletivo, alteracdo da drenagem por obras proximas etc.). Correspondem ao Sistema
Secundario, termo usado pelo IBGE (1992) para designar os sistemas antrdpicos que incluem as
comunidades secunddrias, em locais onde houve descaracterizacdo da vegetacdo primaria.
Encontram-se trechos considerados como de primeira e quarta fase de sucessdo, desde a
colonizagdo inicial de solo desnudo com as primeiras ervas, passando pela “capoeirinha”,
“capoeira rala” e “capoeira” propriamente dita”.

A maior parte das areas de influéncia em estudo atravessam areas completamente antropizadas,
em razdo de seu alto grau de urbanizacdo, o que resultou em grande impermeabilizagdo dos
territérios e, praticamente, quase nenhuma vegetacdo restante. A situacdo agrava-se dentro dos
municipios do Recife e Jaboatdo, quando a presenca até dos quintais com remanescentes
arbdreos e arbustivos é também rara, dada as altas densidades construtivas, muitas vezes com
mais de uma moradia por lote. Nos municipios de Cabo Santo Agostinho e Camaragibe os quintais
sdo mais presentes com mais espécies arbdreas, muitas das vezes frutiferas em que se destacam
as mangueiras. Também nesses dois municipios verificou-se a presenca de glebas ainda nao
edificadas ao longo das linhas em estudo, apresentando-se como Campos Antrdpicos. Esses
caracterizam-se por uma vegetacdo de campo formada em dreas originais de floresta e alterada
devido a intervencdo humana e ag¢bes para uma maior produtividade de espécies forrageiras,
principalmente com a introducdo de espécies nativas ou exdticas. Também hd uma vegetacao
secundaria composta por gramineas e arbustos esparsos que crescem apds a derrubada da
vegetacao.

Ha que se registrar ainda a presenga dos manguezais, sendo a expoéncia desta fisionomia o
Parque dos Manguezais situado nas proximidades das EstacGes Imbiribeira e Antonio Falcdo, na
Linha Metro Sul. Trata-se uma reserva de vegetacdo de mangue representada pelas espécies
Rhizophora mangle (mangue vermelho), Laguncularia racemosa (mangue branco) e Avicennia
germinans e A. schaueriana (mangue preto), constituindo um verdadeiro bosque com vdrias
fungdes, seja como retentor de sedimentos, ou assimilador dos sais nutrientes dissolvidos na agua,
que no local ocorrem em excesso devido ao langamento de esgotos in natura.

Sobre a vegetacdo presente ao longo das linhas, as informagdes obtidas junto a CBTU dao conta
de que a maior parte dela é representada pelo Capim Brachiaria, sendo que em algumas linhas,
como a Linha Centro Recife-Jaboatdo e Coqueiral-Tejipid, o percentual de predominancia desta
espécie chega a 80% do total. Também o Capim Sandalo se destacou. Além das forrageiras, ha
arbustos, em geral, vegetacdo invasora como Leucena, Mamona, entre outras.
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Figura 4-7 Aspectos da vegeta¢ao remanescente Figura 4-8 Remanescentes de vegetagdo —
Campos Antrdpicos, proximo a Estagdo Ponte dos campos antropicos — Pontezinha
Carvalhos ‘

Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020 Fonte: Google Maps acesso em 12/2020
Figura 4-9 Vegetacao existente na linha Metr6 Sul, Figura 4-10 Vegetacao arbustiva existente

entre Esta¢Oes Tancredo Neves e Aeroporto em trechos da Linha Metr6 Sul

Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020 Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020
Figura 4-11 Aspectos da vegetagao presente no Figura 4-12 Aspectos da vegetac¢ao do Parque
Parque dos Manguezais, proximidades da Estacdo dos Manguezais nas proximidades da

Antonio Falcdo Estacdo Imbiribeira

Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020 Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020
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Figura 4-13 Vegetagdo secunddria arbdrea e Figura 4-14 Vegetagdo secundaria arbustiva —
arbustiva. Proximidades Estag6es Rodoviaria e drea de protecao ao rio Tejipio.
Cosme Damiao. Oficina Ceramica Brennand. Proximidades da Estagao Tejipio.

Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020 Fonte: Google Maps, acesso em 12/2020

4.2.2 Fauna

O rapido avanco das cidades tem como primeira consequéncia a degradacdo e fragmentacao da
paisagem, resultando em uma rdpida diminuicdo do espaco natural, prejudicando diversas
espécies da fauna. Muitas delas ficaram isoladas em espacos preservados, desaparecem ou se
adaptaram ao novo ambiente artificial criado pela urbanizacdo. Ao mesmo tempo, novas espécies
adaptam-se a essas condicGes, estabelecendo-se como fauna local.

A Regido Metropolitana do Recife ndo foge a regra. Porém alguns de seus aspectos ecoldgicos
naturais ainda persistem, o que ainda permite identificar uma rica fauna, especialmente a
avifauna, que tem maior plasticidade e, portanto, capacidade aumentada de adaptacao.

De um modo geral predominam espécies adaptadas aos diversos tipos de ambientes florestados,
como: sanhacgu-de-coqueiro (Thraupis palmarum), carcara (Caracara plancus), beija-flor-tesoura
(Eupetomena macroura), sabia-gonga (Turdus rufiventris), pitiguari (Cyclarhis gujanensis), sebito
(Coereba flaveola). Nas areas mais abertas, com capoeiras e estrato arbustivo-herbdaceo, ocorrem:
anu-preto (Crotophaga ani), reloginho (Todirostrum cinereum), anu-branco (Guira), gavido-pega-
pinto (Rupornis magnirostris); siriri (Tyrannus melancholicus), bem-te-vi (Pitangus sulphuratus),
rouxinol (Troglodytes musculus) e tiziu (Volatinia jacarina), dentre outras.

Nas proximidades de riachos e rios, foram anotadas: a lavandeira (Fluvicola nengeta), garca-
vaqueira (Bubulcus ibis), em pequenos bandos; jacana (Jacana) e a galinha d’agua (Gallinula
chloropus).

Algumas espécies de aves estdo associadas apenas as formagdes fechadas, principalmente aos
remanescentes de Mata Atlantica localizados principalmente nas unidades de conservagdo, entre
elas estdo: o besourinho-da-mata (Phaethornis ruber), rendeira (Manacus), pia-vové (Thryothorus
genibarbis) e o bico assovelado (Ramphocaenus melanurus). Outras espécies estdo associadas as
formagodes abertas, entre elas a rolinha (Columbina minuta), lavandeira (Fluvicola nengeta) e a
patativa-golada (Sporophila albogularis).

Dentre os mamiferos observados, em sua maioria de pequeno porte, estdo roedores, prea,
morcegos e marsupiais, apresentando ampla distribuicdo geografica, além de jiboia em
capoeirdes do Cabo de Santo Agostinho. As espécies mais comuns sdo 0s saguis, morcegos,
raposas, preas e os guabirus.
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A reduzida diversidade da biota aquatica é consequéncia da poluicdo dos rios e riachos da area
analisada. Atualmente estdo presentes poucas espécies de peixes, dentre elas o cascudo
(Hypostomus sp).

Ha que se registrar as espécies que frequentam os manguezais, tais como sururus, unhas de velho,
ostras e mariscos, que permanecem no mangue por toda a vida. Além delas ha outras que
desenvolveram adaptacdes para suportar as variagdes ambientais, seja pela falta de umidade,
devido a maré baixa ou da salinidade na maré cheia, além dos impactos causados pelas atividades
humanas, como caranguejos, siris e aratus, que possuem capacidade de locomocdo e pela sua
composicdo fisica, sdo capazes de enterrar-se em galerias que escavam no solo ou sobem nos
troncos e raizes das arvores de mangue. Os manguezais também sdo frequentados por garcas,
gavides, canarios e sanhacgus que utilizam deste local para abrigo e descanso, construindo seus
ninhos para reproducdo.

Do ponto de vista do meio bidtico, como o grau de antropizacdo verificado ao longo do leito
metroferroviario em estudo é muito alto, ndo foi verificada nenhuma restricdo atual para a
operacdo do sistema. Quanto as futuras expansdes, que porventura venham a ocorrer, faz-se
necessdrio considerar a existéncia de remanescentes vegetais presentes nas imediacdes das AlDs,
em especial em unidades de conservacdo, comentadas no texto acima. Trata-se de dreas
protegidas, seja por parte do Estado ou da Unido, e quaisquer projetos em suas zonas de
amortecimento devem ser previamente licenciados nos 6rgaos de tutela desses.

4.3 MEIO SOCIOECONOMICO
Apresentam-se os estudos demograficos e econ6micos.
4.3.1 Aspectos Demograficos

A andlise dos aspectos demograficos é conduzida com base em dados secunddrios coletados pelo
IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica através dos Censos Demograficos decenais.
O levantamento previsto para o ano de 2020 foi adiado devido aos problemas associados a
pandemia por Covid-19 e finalmente concluido em 2022. No entanto, os dados divulgados pelo
IBGE até o momento correspondem as informacdes agregadas em nivel de municipio, ainda nao
existem micro dados socioeconOmicos por setor censitdrio disponiveis para que a andlise
apresentada na sequéncia pudesse ser realizada com dados mais atualizados. Assim, os dados
utilizados para as analises desagregadas na Area de Influéncia Direta (AID) sdo aqueles dos dois
censos anteriores, referentes aos anos de 2000 e 2010.

Para realizar o Censo Demografico, o IBGE divide o espaco de cidades, vilas e areas rurais em
setores censitarios, que sdao as menores unidades espaciais para as quais sdo divulgados os
resultados da pesquisa. Nestas areas existem em torno de 300 domicilios, sendo os setores
subdivididos, entre um censo e outro, quando os resultados se tornam muito superiores a este
numero, ou agregados no caso contrario. Setores censitarios sdo também criados em espacos que
se mostraram muito heterogéneos no censo anterior, como a existéncia de uma vila em bairros
com loteamentos regulares.

No sistema de transporte em estudo definiu-se como Area de Influéncia Direta, para a analise dos
aspectos demograficos, o conjunto de setores censitarios que contém a area de 1.000 metros em
torno das estagoes. Em situagGes especificas, foram agregados setores censitarios mais distantes
da estagdo com o objetivo de conseguir comparabilidade entre as areas abrangidas pelos dois
censos considerados (em fung¢do da subdivisdo de setores censitarios realizada pelo IBGE),
necessdria para o calculo da expansdo demografica no intervalo 2000 a 2010. Em outros casos, o
setor foi retirado do estudo em funcdo da concentra¢gdo de domicilios em areas distantes da
estagdo, vazia ou ainda ocupada por usos ndo residenciais.
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Apresentam-se a seguir alguns indicadores demograficos com o objetivo de caracterizar a
populacdo da area de estudo e apresentar as diversidades existentes entre as areas de entorno
das vdrias estacdes consideradas.

4.3.1.1 Populacdo residente nos domicilios particulares permanentes em 2010

A Area de Influéncia Direta em estudo abrange setores censitarios pertencentes aos municipios
de Recife, Jaboat3o dos Guararapes, Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho. E composto por duas
linhas iniciais que partem da estacdo Recife, no bairro S3o José: a primeira, a Linha Sul, que se
dirige em direcdo sul até a estacdo Cajueiro Seco, no bairro de mesmo nome em Jaboatdo dos
Guararapes; e a segunda, a Linha Centro 1, que se dirige em direcao oeste até a estacdo Jaboatao,
no centro da cidade de Jaboatdo dos Guararapes. Uma terceira, a Linha Centro 2, apresenta dois
ramais que partem da Linha Centro 1, em direcao norte, sendo que um vai até a estacdo Curado,
em Recife; e o outro até a estacdao Camaragibe, localizada no bairro Timbi, no municipio de
Camaragibe. O sistema possui ainda duas outras linhas: a VLT Oeste, no municipio de Jaboatdo
dos Guararapes, que interliga as Linhas Sul e Centro 2; e a VLT Sul, que vai da estacdo Cajueiro
Seco em direcdo sul até a estacdo Cabo, no centro da cidade de Cabo de Santo Agostinho. Nestes
percursos e considerando-se o raio de influéncia das estacdes, foram selecionados para analise
908 setores censitarios de 2010, sendo 403 em Recife, 355 em Jaboatdo dos Guararapes, 44 em
Camaragibe e 106 em Cabo de Santo Agostinho. Os bairros com maior nimero de setores
censitarios incluidos nas AlDs sdo Boa Viagem (66 setores censitarios), Imbiribeira (54) e Afogados
(40), no Recife, e Prazeres (43), Cavaleiro (41), Cajueiro Seco (40) e Guararapes (30) em Jaboatdo
dos Guararapes. Em Cabo de Santo Agostinho destaca-se o bairro Malaquias (20 setores
censitarios) e em Camaragibe o bairro Timbi (15 setores).

A Tabela 4-3, a seguir, apresenta o nimero de domicilios particulares permanentes existentes nos
setores censitarios que compdem a AID de cada esta¢do considerada, bem como a populagdo
total residente nestes domicilios no ano de 2010. S3o mostrados também os nimeros médios de
pessoas por domicilio em cada uma das AlDs, bem como para o total dos municipios atravessados
pelas linhas, utilizados como referéncia para a analise.

A populacio total da Area de Influéncia Direta em 2010 atingiu 745.715 habitantes, sendo 329.962
em Recife (44,5%), 303.265 em Jaboatdo dos Guararapes (40,9%), 73.005 em Cabo de Santo
Agostinho (9,9%) e 34.872 em Camaragibe (4,7%). Esta populagdo tem uma representatividade
alta na populagdo dos municipios de Jaboatdo dos Guararapes (52,5% dos residentes) e Cabo de
Santo Agostinho (48,0%), e menos expressiva, porém significativa, em Camaragibe (27,4% dos
residentes) e Recife (23,3%).

Varias estagdes apresentam em sua AID uma populagdo superior a 40 mil habitantes, a maioria
delas localizada na Linha Sul, destacando-se Prazeres. Além desta cabe mencionar a Estagdo
Coqueiral na Linha Centro 1 e a estacdo Alto do Céu na Linha Centro 2, todas com uma populagdo
superior a 50 mil pessoas em seu entorno. As menores AlDs em termos de populagdo do entorno
sao a Rodovidria, na linha Centro 2, que atende mais a um grupo especifico de ndo moradores, a
Angelo de Souza, na VLT Sul, que atende a uma vasta regido ocupada pelo comércio atacadista, e
a Engenho Velho, na Linha Centro 1, localizada em uma darea com densidade demografica
relativamente baixa, como sera mostrado a seguir.

Vé-se pela tabela que o nimero médio de moradores por domicilio € menor na AID que nos
municipios considerados, com excecdo de Recife, cujo valor encontra-se ligeiramente abaixo da
média da regido de influéncia do metrd. A Unica estacdo a apresentar uma média de moradores
por domicilio inferior a trés em seu entorno é a Recife (2,81 moradores por domicilio), seguida
pelas médias das estacGes Shopping, Tancredo Neves e Aeroporto, todas com valores
ligeiramente superiores a trés. No outro extremo encontra-se a estacdo Ponte dos Carvalhos, com
média de 3,55 moradores por domicilio, sendo também expressivas as médias encontradas nos
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entornos das estacdes Cajueiro Seco, Floriano, Rodovidria, Cosme e Damido, Camaragibe, Santo
Indcio, Ponte dos Carvalhos, Pontezinha e Angelo de Souza, com valores superiores a 3,35,
patamar acima do qual se encontram também os municipios de Camaragibe e Cabo de Santo
Agostinho.

4.3.1.2 Taxa de expansdo dos domicilios e da populacdo residente entre 2000 e 2010

A taxa média anual de crescimento da populacdo é o resultado liquido do aumento natural dos
gue residem na area desde o inicio do intervalo (nascimentos menos mortes) acrescido do saldo
do processo migratério verificado no periodo, ou seja, de entrada de novos e saida de antigos
moradores. Estes dados ndo sdo disponiveis para a populacdo brasileira, sabendo-se, entretanto,
gue o crescimento natural se encontra em processo acentuado de queda nas ultimas décadas e
gue, em areas urbanas mais antigas e consolidadas, o movimento migratdrio é pouco significativo.
Ele ocorre, principalmente, devido ao processo de verticalizacao, em areas valorizadas por algum
fator importante de atragdo, ou de expulsdo de populagdo nos locais onde houve relocacao de
domicilios devido a implantacdo de infraestrutura urbana de interesse coletivo ou mudanca de
uso do solo, de residencial para o comercial ou industrial.

A queda na fecundidade, aliada ao processo natural de saida dos filhos adultos para constituicao
de novas familias, torna a expansao do nimero de domicilios superior a da populacdo residente,
como pode ser visto na Tabela 4-3 e na Figura 4-16. Pode-se observar que em nenhuma das dreas
consideradas tém-se taxas negativas de crescimento do nimero de domicilios, pelo contrario,
mesmo nas regides com reducdo de populacdo tem-se expansdo, embora pouco significativa, no
numero de residéncias.
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moradores por domicilio na AID, municipios, linhas e estagcdoes do Metro de Recife, 2010

Estagoes

Domicilios

Populagao

Moradores por

Tabela 4-3 Numero de domicilios particulares permanentes, populagdo residente e nimero médio de

domicilio

Metré Sul Estagdo Recife 8.356 23.495 2,81
Metro Sul Estagdo Joana Bezerra 8.403 28.025 3,34
Metro Sul Estagdo Largo da Paz 10.200 33.562 3,29
Metr6 Sul Estagdo Imbiribeira 7.974 26.084 3,27
Metro Sul Estagdo Antonio Falcdo 7.745 24.923 3,22
Metro Sul Estacdo Shopping 10.336 31.425 3,04
Metré Sul Estacdo Tancredo Neves 12.486 37.404 3,00
Metro Sul Estacdo Aeroporto 12.111 36.594 3,02
Metro Sul Estagdo Porta Larga 8.513 27.690 3,25
Metro Sul Estagdo Monte dos Guararapes 11.500 38.079 3,31
Metro Sul Estagdo Prazeres 20.119 66.146 3,29
Metro6 Sul Estagdo Cajueiro Seco 8.415 28.304 3,36
Subtotal Linha Metr6 Sul 91.764 291.579 3,18
Linha Centro 1 Estacdo Afogados 9.688 31.666 3,27
Linha Centro 1 Estacdo Ipiranga 14.573 47.958 3,29
Linha Centro 1 Estagdo Mangueira 13.818 46.011 3,33
Linha Centro 1 Estagdo Santa Luzia 9.698 32.110 3,31
Linha Centro 1 Estagdo Werneck 13.210 43.854 3,32
Linha Centro 1 Estagao Barro 11.389 37.396 3,28
Linha Centro 1 Estagdo Tejipid 9.643 31.515 3,27
Linha Centro 1 Estagdo Coqueiral 15.413 50.138 3,25
Linha Centro 1 Estagdo Cavaleiro 14.443 46.850 3,24
Linha Centro 1 Estagdo Floriano 6.660 22.515 3,38
Linha Centro 1 Estagdo Engenho Velho 4.397 14.364 3,27
Linha Centro 1 Estacdo Jaboatdo 12.980 42.462 3,27
Subtotal Linha Metrd Centro 1 86.109 283.434 3,29
Linha Centro 2 Estagdo Alto do Céu 16.428 53.304 3,24
Linha Centro 2 Estagdo Curado 8.011 26.366 3,29
Linha Centro 2 Estagdo Rodovidria 995 3.411 3,43
Linha Centro 2 Estagdo Cosme e Damido 4.674 15.810 3,38
Linha Centro 2 Estagdo Camaragibe 10.513 35.444 3,37
Subtotal Linha Metro Centro 2 30.738 101.624 3,31
Linha VLT Oeste | Estacdo Marcos Freire 11.900 38.417 3,23
Linha VLT Oeste | Estagdo Jorge Lins 7.659 25.094 3,28
Subtotal VLT Oeste 19.559 63.511 3,25
Linha VLT Sul Estagdo Cabo 11.709 38.983 3,33
Linha VLT Sul Estagdo Santo Inacio 5.468 18.712 3,42
Linha VLT Sul Estagdo Ponte dos Carvalhos 5.778 20.519 3,55
Linha VLT Sul Estagdo Pontezinha 7.039 23.832 3,39
Linha VLT Sul Estagdo Angelo de Souza 3.777 12.970 3,43
Subtotal VLT Sul 29.568 100.741 3,41
Area de Influéncia 228.673 745.715 3,26
MUNICIPIOS

Recife 470.754 1.530.272 3,25
Jaboatdo dos Guararapes 197.047 643.704 3,27
Camaragibe 42.262 143.779 3,40
Cabo de Santo Agostinho 53.402 184.315 3,45

(*) Alguns setores censitdrios pertencem a area de influéncia de mais de uma estagdo, tornando diferentes os totais
das linhas e da area de influéncia e o somatdrio das estagoes.

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010
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Figura 4-15 Taxa média anual de crescimento do nimero de domicilios particulares permanentes na

AID, Municipios e Esta¢gbes do Metro6 de Recife, 2000 a 2010
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Fonte: IBGE, Censo Demografico 2000 e 2010 (dados basicos)
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Metro de Recife, 2000 a 2010

Figura 4-16 Taxa média anual de crescimento da populacao residente na AID, Municipios e Estagées do
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Fonte: IBGE, Censo Demografico 2000 e 2010 (dados bdasicos)
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Na AID a taxa de expansdo dos domicilios pode ser considerada baixa quando comparada as dos
totais dos municipios aos quais pertencem, sendo inferior, inclusive, a do municipio do Recife,
indicando que a expansao destes municipios ocorre em maior intensidade fora da drea em estudo.

Observa-se um crescimento pouco acentuado nas dreas mais antigas e consolidadas, no entorno
das estacoes atendidas pelo metr6 da Linha Sul e Centro 1, sendo que nesta ultima encontram-se
varias estacdes onde seu entorno perdeu populacdo na década de 2000 a 2010. Estas perdas de
populacdo ocorreram com maior intensidade nas dreas de influéncia das estacdes Afogados,
Mangueiras, Tejipid, Coqueiral e Engenho Velho, onde, provavelmente, ocorreram quedas no
crescimento natural da populagdo, em funcdo da diminuicdo da fecundidade, e os saldos
migratérios foram negativos (saida de moradores antigos maior que a chegada de novos).

Nas AIDs das linhas Centro 2 e VLT Oeste observam-se estagGes com crescimento moderado,
mostrando uma simples absorg¢do do crescimento natural, com possivel exce¢do das areas de
entorno das estagdes Curado e Jorge Lins, onde o saldo migratdrio pode ter sido positivo, apesar
de pouco expressivo.

Na area de influéncia da VLT Sul, entretanto, tem-se um crescimento significativo, principalmente
nas areas de influéncia das esta¢des Santo Inacio e Ponte dos Carvalhos, resultado que pode estar
associado a obras de expansdo de infraestrutura e implantacdo de industrias do Complexo
Industrial Portudrio de Suape, crescimento que pode ter avancado na ultima década em funcao
de expansdo de alguns empreendimentos ai localizados. E interessante notar que no entorno da
estacdo Cabo, situada em uma drea de ocupacdo mais antiga e consolidada da cidade de Cabo de
Santo Agostinho, houve um crescimento quase nulo (com saldo liquido migratério negativo), ao
contrario do observado no municipio como um todo (com crescimento médio da populacdo de
1,9% ao ano).

4.3.1.3 Distribuicdo da populacdo residente em 2010 sequndo a idade e o sexo

Para a caracteriza¢do da populacdo residente na AID é interessante analisar sua composi¢cdo no
gue diz respeito a idade e sexo comparando-a com a distribuicdo verificada no Brasil no mesmo
ano, considerada uma boa referéncia pela inexisténcia de movimentos migratdrios internacionais
gue alterem significativamente a distribuicdo, sofrendo altera¢Ges devido unicamente a variagdes
nas taxas de fecundidade e mortalidade da populacéo.

Na Figura 4-17, a seguir, pode-se notar que a populacdo da area em estudo apresenta uma
distribuicdo bem préxima aquela observada para a populagdo total do Brasil, com proporgdes
menores, contudo, de criangas e adolescentes até 19 anos de idade entre a populagao da AID.
Para compensar a propor¢dao menor de jovens de ambos os sexos, tem-se uma representatividade
maior dos grupos populacionais de mulheres com 25 anos ou mais de idade, enquanto as
propor¢des dos homens entre 25 e 54 anos apresentam valores similares ao observado na
populagdo brasileira (a soma da propor¢do de cada distribuicdo é igual a 100%).

A baixa proporgdo de criangas e adolescentes até 19 anos em toda a AID é um resultado associado
a taxas um pouco mais baixas de fecundidade da populagdo local que da populagdo brasileira.
Enquanto na AID este grupo etdrio representava 30,6%, no Brasil atingia um terco (33,0%).

A maior proporg¢do na area de estudo, que na populagdo brasileira, de mulheres com idade igual
ou superior a 25 anos (37,8% e 34,8%, respectivamente) pode estar associada a fatores como a
menor taxa de mortalidade entre a populacdo em estudo, a atracdo de pessoas nesse grupo etario
gue buscam maiores oportunidades de trabalho nos grandes centros, principalmente no setor
servicos, e a maior saida de homens da regido, também em busca de oportunidades de trabalho
em outras regides do pais.
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Figura 4-17 Distribui¢cdo percentual da populagdo residente por idade e sexo no Brasil e na AID do
Metro de Recife (*), 2010

70 e mais 2,0%' 1,7% | 3,0% | |2,3%
65 a 69 1,2% |[1.0% | 1,5% ||1.4%
60 a 64 1,6% 1.4% | 2,0% 1,8%
55 a 59 2,0% 1,9% | 2,5% | 2,3%
50 a 54 2,5% 25% | 3,1% 2,8%
45 a 49 3,0% 3.0% | 3.6% 2%
40 a 44 3,3% | 3.4% | 3,9% :1,5%
35a 39 3,5% 3,8% | 4,3% 3|7%
30a34 4,0%J] 41% | 4,6% 2%
25 a 29 4,4% 4.4% | 4.8% | 4,5%
20 a 24 4,5% 4.4% | 46% 4,5%
15a 19 4,5% 41% | 4,2% 4,4%
10a 14 4,6% 42% | 4,1% 4,4%
5a9 4,0% 3,8% | 3,6% 3,9%
Da4 3,7% 34% | 3,3% 3,6%

BMulheres - Brasil BHomens - Brasil OMulheres - Area de Influéncia @Homens - Area de Influéncia

(*) As proporgdes da AID encontram-se proximas ao eixo, enquanto as da drea externa, nas cores azul e vermelha
referem-se ao total da populagdo brasileira.

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (dados basicos)

Para ilustrar os comentarios sobre o nimero médio de moradores por domicilio na drea em
estudo apresenta-se a seguir a distribuicdo dos domicilios nas varias AIDs das estacGes e dos
municipios segundo o nimero de moradores.

A Figura 4-18 mostra a maior proporg¢ao de domicilios com um ou dois moradores na AID quando
comparada a dos outros municipios, com exce¢dao de Recife que apresenta valores similares. A
maior propor¢ao de domicilios é daqueles com trés ou quatro moradores, que se distingue em
Cabo de Santo Agostinho por representar metade dos domicilios. Neste municipio também se
encontra a maior proporgao de domicilios maiores, com cinco ou mais pessoas, que atinge 20%
do total.

Destacam-se pela maior proporg¢do de domicilios com um ou dois moradores as dreas de entorno
das esta¢des Recife, com a maior proporgao, igual a metade do total, Shopping, Tancredo Neves,
Aeroporto e Afogados, com propor¢des superiores a 35%. No outro extremo, com menor
proporc¢do de domicilios pequenos, encontram-se os entornos das esta¢gdes Ponte dos Carvalhos
e Santo Inacio, ambas com proporgdes inferiores a 30%.

Encontram-se as maiores proporg¢des de domicilios com cinco ou mais moradores, resultado ja
esperado em algumas delas devido as altas médias de moradores por domicilio, as estacGes Joana
Bezerra (21,6%), Ponte dos Carvalhos (21,3%), Floriano (20%) e Angelo de Souza (22,1%).
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Figura 4-18 Distribui¢cdo dos domicilios segundo o nimero de moradores na AID, Municipios e Estagoes

do Metro de Recife, 2010
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Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (dados basicos)
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4.3.1.4 Densidade demogrdfica em 2010

A densidade demografica é um indicador utilizado para mostrar a intensidade de ocupacdo de
uma area pelo uso residencial. Conforme mostrado na Figura 4-19, a seguir, a densidade
demogréfica da area em estudo é maior que a observada nos municipios de Jaboatdo dos
Guararapes, Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho, encontrando-se, contudo, abaixo da
observada em Recife.

Podem-se dividir as varias AIDs das estagbes em trés grupos distintos: o primeiro, proximo ao
centro de Recife, no entorno das estagdes da Linha Sul, apresenta densidades mais baixas, em
funcdo da presenca dos usos institucional, dos servicos e do comércio varejista; o segundo, ao
final da Linha Sul e na maior parte das esta¢des da Linha Centro 1, é caracterizado por densidades
mais altas, ocupacdo mais consolidada e com presenga mais expressiva do uso residencial; o
terceiro e Ultimo abrange as estag¢oes do final da Linha Centro 1, a Linha Centro 2 e as duas linhas
do VLT, Oeste e Sul, também com densidades mais baixas, em funcdo da presenca de
equipamentos de infraestrutura urbana, usos industrial e comercial atacadista e de
armazenamento, além da existéncia de areas ainda ndo ocupadas pelo uso residencial.

Como destaques tém-se as baixas densidades demograficas das areas de entorno das estagdes
Recife e Imbiribeira, no primeiro grupo mencionado acima, e esta¢ées Curado, Rodoviaria, Cosme
e Damido e Ponte dos Carvalhos no terceiro grupo. Entres as areas de entorno com maiores
densidades estdo as estacdes Tancredo Neves, Aeroporto, Prazeres, Ipiranga, Mangueira,
Werneck e Coqueiral, com valores superiores a 100 hab./ha.

Em dareas urbanas a densidade demografica alta estd frequentemente associada a um grau de
verticalizacdo também alto ou a regides ocupadas por vilas. A AID em estudo apresenta um valor
relativamente baixo da percentagem de apartamentos no total de domicilios, 14,8% do total, mais
alta que as dos municipios de Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho, que sdo inexpressivas,
porém abaixo das verificadas em Jaboatao dos Guararapes e Recife.

Nas dreas de influéncia de cinco estagdes - Porta Larga, Recife, Shopping, Tancredo Neves e
Aeroporto - tem-se uma proporg¢do de apartamentos no total de domicilios bem significativas,
superior a um terco do total de domicilios, sendo mais da metade nas duas ultimas estagOes
mencionadas. A ndo ser as estagdes Marcos Freire e Monte dos Guararapes, com valores em torno
de 20%, todas as outras areas de influéncia das estagdes apresentam percentagens baixas, muitas
delas inferiores a 1% do total. A correlagdo entre densidade demografica e percentagem de
apartamentos no total de domicilios da drea em estudo é baixa (igual a 0,3526).

A Figura 4-21 a seguir destaca as maiores densidades demograficas dos setores censitarios
pertencentes as areas de influéncia das estacGes que apresentaram resultados mais significativos.
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Figura 4-19 Densidade demografica (habitantes por hectare) na AID, Municipios e Esta¢des do Metrd de

Recife, 2010
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Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (Dados basicos)
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Figura 4-20 Percentagem de apartamentos no total de domicilios na AID, Municipios e Esta¢Oes do

Metro de Recife, 2010
Recife 26,4%
Jaboatdo dos Guararapes 18.4%
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vITSul | 0,6%
Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (dados basicos)
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Figura 4-21 Densidade demografica (habitantes por hectare) nos setores censitarios das AlIDs das
Estag6es do Metro de Recife, 2010
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Fonte: Censo Demografico 2010 (dados basicos)

4.3.1.5 Rendimento médio mensal domiciliar em 2010

Ainda para caracterizar os residentes na AID t

em-se a informac¢do sobre o rendimento médio

mensal domiciliar, um indicador que traduz o acesso da populagdo local ao mercado de bens e
servicos. Na Figura 4-22 tém-se os valores médios do rendimento domiciliar em saldrios-minimos

para o entorno de todas as estagBes e os qu

atro municipios onde se inserem. Observam-se
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grandes diferencas entre os resultados, com a AID apresentando valor abaixo do encontrado em
Recife, mais proximo do de Jaboatdo dos Guararapes e acima das médias verificadas em
Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho.

Cinco estacdes — Shopping, Tancredo Neves, Aeroporto, Porta Larga e Monte dos Guararapes —
apresentam médias mais elevadas em seu entorno, acima de cinco saldrios-minimos, enquanto
em trés outras — Imbiribeira, Anténio Falcdo e Santo Indcio — o rendimento médio mensal
domiciliar encontra-se entre quatro e cinco saldrios-minimos. Entre as médias de trés e menos de
guatro saldrios-minimos encontram-se seis esta¢cdes, com todas as outras apresentando médias
inferiores a trés saldrios-minimos. As areas de influéncia das estacdes Cajueiro Seco, Floriano,
Pontezinha e Angelo de Souza, por outro lado, apresentam valores baixos, com rendimentos
médios mensais domiciliares inferiores a dois salarios-minimos.

Na Figura 4-23 encontram-se os valores dos rendimentos médios mensais dos domicilios nos
setores censitdrios da area de influéncia das estacGes consideradas, salientando-se os baixos
valores verificados nos setores censitarios pertencentes aos municipios de Cabo de Santo
Agostinho e Camaragibe.

4.3.1.6 Condicdo de ocupacdo dos domicilios em 2010

A casa propria é um dos bens em geral adquiridos ou financiados pelas familias que possuem
residéncia fixa em um determinado local. Na AID do Metro de Recife, dos 228.352 domicilios
particulares permanentes identificados pelo Censo Demografico 2010, um total de 165.478 eram
préprios, uma proporc¢do igual a 72,5% do total, conforme pode ser visto na Figura 4-24.
Percentuais acima de 75% sdo encontrados nas areas de influéncia de 11 estagbes, com destaque
para as proporgdes observadas no entorno das estagdes Floriano (80,8%), Cosme e Damido
(81,3%) e Angelo de Souza (81,3%).

Domicilios alugados encontram-se em geral associados a uma residéncia temporaria
relativamente longa, como a realizacdo de um curso ou de um trabalho com término previsto, ou
ainda por pessoas mais jovens, que ndo conseguiram acumular um valor suficiente para adquirir
sua moradia prépria. Nas regiGes mais centrais os domicilios alugados estdo associados as
atividades econOmicas mais dinamicas, caracteristicas de cidades onde o centro mantém seu
poder de polarizacdo. Na AID do metrd de Recife a participacdo mais expressiva de domicilios
alugados encontra-se no entorno da estagdo Recife, igual a 35,2%, sendo que em varias areas de
entorno tém-se percentagens superiores a 25% do total.

Os domicilios cedidos podem estar associados a um saldrio indireto — quando se trata de
domicilios cedidos pelo empregador — ou a existéncia de relagao de dependéncia entre familiares
e amigos, além de outros diversos fatores dificeis de serem identificados. Na area em estudo a
proporg¢do de domicilios cedidos é muito pouco significativa, igual a 4,3%, percentagem inferior a
observada em Recife (4,7%), Camaragibe (4,8%) e Cabo de Santo Agostinho (7,4%), porém
superior a verificada em Jaboatdo dos Guararapes (4,0%). Destacam-se as participagdes
encontradas nas AIDs das esta¢des Porta Larga, Monte dos Guararapes e Rodoviaria, que se
encontram acima de 8% do total de domicilios.
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Figura 4-22 Rendimento médio mensal domiciliar (em salarios-minimos = R$ 510,00), na AID,
Municipios e Estagbes do Metro6 de Recife, 2010
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Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (dados basicos)
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Figura 4-23 Rendimento médio mensal domiciliar (em salarios-minimos = R$ 510,00), na AID do metrd
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Figura 4-24 Condigdo de ocupacio dos domicilios na AID, Municipios e Estagées do Metro de Recife,
2010
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" Proprios 7 Alugados = Cedidos e outros

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010 (dados basicos)
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4.3.1.7 Estimativa de evolucdo

As estimativas do IBGE de populagdo residente em 2020 nos municipios considerados no estudo
apontam para uma expansdao moderada do numero de residentes no periodo, conforme
mostrado na Tabela 4-4. A analise realizada indica que a regido de influéncia do Metrd de Recife
ainda possui extensas areas ainda ndao ocupadas, podendo sofrer expansao significativa em caso
de politicas habitacionais voltadas para popula¢cdes com rendimentos mais baixos, como o Minha
Casa Minha Vida, que pode ter causado uma expansdao maior que a prevista pelo IBGE para os
municipios da area de influéncia, resultado que sé poderd ser avaliado quando se tiver os
resultados do Censo 2022. Supondo-se que a area em estudo tenha apresentado um
comportamento similar aquele previsto para os municipios, pode-se estimar para a regido um
numero de residentes em torno de 785 mil pessoas, com acréscimo mais significativo de
moradores nas dreas de influéncia das estagGes mais ao sul.

Tabela 4-4 Populagdo residente nos municipios e na Area de Influéncia Direta do Sistema
Metroferroviario de Recife, 2000, 2010 e 2020

Taxa média anual de

Populagdo residente

Municipios crescimento

2000 2010 2020 2000 a 2010 2010 a 2020
Recife 1.422.905 1.537.704 1.653.461 0,78% 0,73%
Jaboatdo dos Guararapes 581.556 644.620 706.867 1,03% 0,93%
Camaragibe 128.702 144.466 158.899 1,16% 0,96%
Cabo de Santo Agostinho 152.977 185.025 208.944 1,92% 1,22%
Total dos municipios 2.286.140 2.511.815 2.728.171 0,95% 0,83%
2;;2 de Influéncia Direta - 699.422 | 745715 | 785.238 0,64% 0,52%
Participagao no total 30,59% 29,69% 28,78%

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2000, 2010 e estimativa da populagdo 2020 (dados basicos)

4.3.2 Aspectos Economicos

Este tdpico compreende o levantamento e caracterizacdo dos aspectos econdmicos na Area de
Influéncia do transporte metroferrovidrio de passageiros na Regido Metropolitana de Recife/PE.
Para tanto, foram selecionados os estabelecimentos localizados no entorno das estagdes e
analisadas as informagdes sobre o setor de atuagdo, atividade econdmica, tamanho e tempo de
funcionamento dessas empresas com intuito de compreender as principais caracteristicas
econdmicas das regides de influéncia.

4.3.2.1 Metodologia

A andlise das atividades econémicas do entorno das estacdes metroferroviarias foi realizada por
meio dos dados da Relacdo Anual de Informacdes Sociais (RAIS), de 2017, fornecidos a época pela
Secretaria de Trabalho do Ministério da Economia, atualmente incorporada pelo Ministério do
Trabalho e Emprego. A RAIS é um registro administrativo cujo preenchimento é realizado,
anualmente, por todos os estabelecimentos (privados ou publicos) inscritos no Cadastro Nacional
de Pessoa Juridica (CNPJ). Nesse sentido, esse banco de dados pode ser compreendido como um
censo do mercado formal brasileiro, na medida em que apresenta informagdes sobre todas as
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empresas registradas com um CNPJ!?, independente da natureza juridica, tamanho ou setor de
atuacdo. Sob essa perspectiva, as informacdes apresentadas ndo consideram as atividades
informais de trabalho, na medida em que os dados da RAIS se restringem as empresas
formalizadas.

A partir dos microdados da RAIS, todas as empresas registradas na base foram mapeadas,
segundo o endereco informado, e selecionadas apenas aquelas localizadas no raio de 1 km de
cada estacdo, definido como a drea de influéncia em estudo. Apds essa selecao, esse conjunto de
estabelecimentos foi caracterizado por meio de cinco aspectos:

Setor de atuacgdo: a classificacdo das empresas estd apresentada de acordo com as categorias
econdmicas definidas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE);

Atividade econdmica: a atividade econémica desenvolvida pelas empresas esta apresentada
conforme a Classificagdo Nacional de Atividades Econdmicas (CNAE);

Tempo de atividade: as empresas sdo analisadas de acordo com o tempo de funcionamento,
calculado a partir da data de abertura declarada pelo estabelecimento;

Tamanho do estabelecimento: sdo analisados os portes das empresas, conforme classificacao
do Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos (Dieese) que define
como “Microempresa” estabelecimentos com até 9 funcionarios, “Pequena” de 10 a 49
funcionarios, “Média” de 50 a 99 funcionarios e “Grande” acima de 100 funcionarios.

Vulnerabilidade a implantacdo do empreendimento: foi realizada uma selecdo qualitativa
das atividades mais sensiveis a impactos no entorno das estacGes. Foram consideradas
aquelas atividades cujo funcionamento esta mais diretamente ligado as calcadas e ruas,
imprescindivel para o afluxo de clientes e fornecedores ao longo do dia, portanto mais
sensiveis a movimentacdo no entorno das estacdes. O foco recaiu, assim, sobre o comércio,
0s servicos e a industria (com fins diretos de comercializagdo) realizados diretamente na rua.

Segue na Tabela 4-5 a listagem das atividades selecionadas como mais sensiveis aos impactos
decorrentes da operacao do empreendimento:

12 Destaca-se que foram retirados da analise os CNPJ referentes a condominios prediais, na medida em que
esses ndo se configuram como empresas de presta¢do de servigos ou estabelecimentos comerciais.
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Tabela 4-5 Atividades classificadas como de maior vulnerabilidade a operagao do empreendimento

Bares e restaurantes

Estacionamento e atividades auxiliares

Reparagdo e manutengdo de objetos e equipamentos pessoais e domésticos

Servigcos de manutencdo e reparagdo de veiculos automotores

Servigos pessoais

Outras atividades de servigos pessoais

Comércio

Comeércio de veiculos automotores

Comércio, manutengdo e repara¢do de motocicletas, pegas e acessoérios

Comércio atacadista especializado em produtos alimenticios e bebidas

Comércio atacadista de madeira, ferragens, ferramentas, material elétrico e material de construgdo

Comeércio varejista ndo-especializado

Comércio varejista de produtos alimenticios e bebidas

Comércio varejista de combustiveis para veiculos automotores

Comeércio varejista de material de construgdo

Comeércio varejista de equipamentos de informatica e comunicagao, equipamentos e artigos de uso
domeéstico

Comeércio varejista de artigos culturais, recreativos e esportivos

Comércio varejista de produtos farmacéuticos, perfumaria e cosméticos e artigos médicos, dpticos e
ortopédicos

Comeércio varejista de artigos do vestuario e acessérios novos e de produtos usados

Comércio ambulante

Industria de alimentos

Confecgdo de artigos do vestuario e acessorios

Fabricagdo de calgados

Fabricagdo de Industria de artigos de uso pessoal e doméstico

Fonte: Praxis, 2020

4.3.2.2 Levantamento na Area de influéncia Direta

O universo de estabelecimentos da AID abrangia 21.853 empresas registradas pelo extinto
Ministério da Economia, em 2017, cuja maioria é classificada como atividades de comércio
(45,9%) e estabelecimentos de prestagdo de servigos (38,6%). Trata-se, portanto, de areas cujo
perfil econdmico é fundamentalmente centrado no comércio e servicos em distintos graus de
complexidade.

Em relagdo aos impactos da operagdo do transporte metroferroviario, do total de
estabelecimentos, 45,3% (9.891) sdo classificados como mais sensiveis as pressGes urbanas e
demograficas das estagOes, sendo as atividades comerciais (36,6%) as mais vulneraveis aos
impactos.

Consorcio: pag.93

IYLin  SVYSTrA



- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Tabela 4-6 Setor de Atuagdo

Estabelecimentos Vulneraveis
Setores
Comércio 10.038 45,9 8.002 36,6
Servigos 8.440 38,6 1.464 6,7
IndUstria 1.879 8,6 425 1,9
\Ij;sezrz;z'cr]a;igosservigos odontolégicos e 737 34 0 0,0
Escolas e servicos de ensino 618 2,8 0 0,0
Agricultura e agropecudria 96 0,4 0 0,0
Equipamentos da administragdo publica 45 0,2 0 0,0
Total 21.853 100 9.891 45,3

Fonte: RAIS, 2017

Quanto a distribuicdo geral dessas empresas por atividade econ6mica, a Tabela 4-7 apresenta os
10 grupos de atividades com maior destaque. Em geral, prevalecem estabelecimentos do
“Comeércio varejista de artigos de vestuario e acessorios” (10%), seguido de “Comércio varejista
de equipamentos de informatica e comunicagdo, equipamentos e artigos de uso doméstico” (6%)
e “Bares e restaurantes” (5%).

Tabela 4-7 Atividade Econdmica

Atividades economicas Estabelecimentos %
Comeércio varejista de artigos do vestuario e acessoérios novos e de 5092 10
produtos usados '
Comércio varejista de equipamentos de informatica e comunicagao, 1.265 6
equipamentos e artigos de uso doméstico ’
Bares e restaurantes 1.044 5
Comeércio varejista de produtos farmacéuticos, perfumaria e 957 4
cosméticos e artigos médicos, dpticos e ortopédicos
Comeércio varejista de produtos alimenticios e bebidas 804 4
Comeércio varejista de material de construgdo 710 3
Comeércio varejista ndo-especializado 571 3
Comércio de pegas e acessorios para veiculos automotores 567 3
Transporte rodovidrio de carga 512 2
Atividades de organizagBes associativas nao especificadas 498 )
anteriormente
Outros 12.833 59

Total 21.853 100

Fonte: RAIS, 2017

Em relagdo ao tempo de atividade, grande parcela das empresas estd em funcionamento entre 6
a 10 anos (29%), seguido de estabelecimento com mais de 21 anos (23%). Portanto, conclui-se
gue na area de influéncia prevalecem atividades econdmicas ja estabelecidas e com alto grau de
maturidade nos processos de funcionamento e operagao.
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Tabela 4-8 Tempo de Atividade

Tempo de atividade Estabelecimentos %
Até 5 anos 4.275 20
De 6 a 10 anos 6.334 29
De 11 a 15 anos 3.774 17
De 16 a 20 anos 2.367 11
Acima de 21 anos 5.012 23
Sem informagdo 91 0
Total 21.853 100

Fonte: RAIS, 2017

Sobre o tamanho das empresas, a maioria expressiva refere-se a pequenos estabelecimentos
(87%), classificados pelo DIEESE como “Microempresas”.

Tabela 4-9 Tamanho do estabelecimento

Tamanho Estabelecimentos %
Microempresa (até 9 empregados) 18.958 87
Pequena (de 10 a 49 empregados) 2.382 11
Média (de 50 a 99 empregados) 276 1
Grande (acima de 100 empregados) 237 1
Total ‘ 21.853 100

Fonte: RAIS, 2017

Em relagdo a distribuicdo desses estabelecimentos pelas areas de influéncia das estac¢des, nota-
se concentracdo das atividades econOGmicas na Linha Metr6 Sul, sobretudo no entorno das
estacOes Recife (15%), Shopping (9%) e Tancredo Neves (8%). Nas estagcdes Metrd Sul estdo
localizados 63% do total dos estabelecimentos, enquanto na Linha Centro 1 estdo 25% e nas
Linhas Diesel VLT 7%, apesar da Metr6 Sul ter menor extensdo comparada as demais. Tem-se um
grande adensamento de estabelecimentos préximo as esta¢des do Metrd Sul, principalmente
naquelas localizadas nas regionais Centro e Sul do municipio de Recife e na divisa com o municipio
de Jaboatdo dos Guararapes. As estagcdes com menor frequéncia de atividades econdmicas sdo
Cosme e Damido (0,2%), Floriano (0,3%) e Engenho Velho (0,3%), todas compreendidas pela Linha
Centro.

Sob uma perspectiva municipal, as atividades econdmicas concentram-se nas areas centrais de
Recife (Centro-Sul e regionais adjacentes) e ha menor frequéncia de estabelecimentos em dire¢do
aos municipios de Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho.
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Tabela 4-10 Atividade Economica por AID das estagGes

Municipio EstagGes Estabelecimentos %
Recife Sul Recife 4.967 15
Recife Sul Joana Bezerra 1.065 3
Recife Sul Largo da Paz 1.131 4
Recife Sul Imbiribeira 919 3
Recife Sul Antonio Falcdo 1.755 5
Recife Sul Shopping 2.979 9
Recife Sul Tancredo Neves 2.609 8
Recife Sul Aeroporto 1.165 4
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Sul Porta Larga 890 3
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Sul Monte dos 1.048 3
Guararapes

Jaboatdo dos Guararapes Sul Prazeres 1.632 5
Jaboatdo dos Guararapes Sul Cajueiro Seco 349 1
Recife Centro1l |Afogados 1.212 4
Recife Centrol |lpiranga 1.341 4
Recife Centrol | Mangueira 610 2
Recife Centro1l |[Santa Luzia 837 3
Recife Centrol |Werneck 1.037 3
Recife Centrol |Barro 596 2
Recife Centro1l |Tejipid 337 1
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro1 |Coqueiral 620 2
Jaboat3o dos Guararapes/Recife | Centro1 | Cavaleiro 660 2
Jaboatdo dos Guararapes Centro1l |Floriano 85 0
Jaboatao dos Guararapes Centrol |[Engenho Velho 87 0
Jaboatdo dos Guararapes Centro1l |[Jaboatdo 579 2
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro2 | Alto do Céu 519 2
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro2 | Curado 168 1
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 2 |Rodoviaria 117 0
Camaragibe Centro 2 | Cosme e Damido 72 0
Camaragibe Centro 2 | Camaragibe 316 1
Jaboatao dos Guararapes VLT Oeste | Marcos Freire 162 1
Jaboatdo dos Guararapes VLT Qeste |Jorge Lins 113 0
Cabo de Santo Agostinho VLT SUL Cabo 1.189 4
Cabo de Santo Agostinho VLT SUL Santo Inacio 648 2
Cabo de Santo Agostinho VLT SUL Ponte dos Carvalhos 115 0
Cabo de Santo Agostinho VLT SUL Pontezinha 102 0
Jaboatdo dos Guararapes VLT SUL Angelo de Souza 125 0

Total® | 32156 100

Fonte: RAIS,2017

13 Destaca-se que a delimitacdo das areas de influéncia se refere a um raio de 1km de cada estac3o.
Portanto, em razdo da proximidade de algumas estagcles, existem estabelecimentos que estdo
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Quanto a distribuicdo das empresas por setor de atuacdo, observa-se maior numero de
estabelecimentos de “comércio” nas dreas de influéncia das estacbes situadas na Linha Sul, sdo
elas, Recife (2.706), Shopping (1.267) e Tancredo Neves (1.074), conforme evidenciado na Figura
4-25 e na Tabela 4-11 a seguir. Esse mesmo padrdo, de concentracdo nas proximidades das
estacOes Recife, Shopping e Tancredo Neves, também é observado em relacdo a localiza¢do dos
estabelecimentos de prestacao de servicos.

As estacOes da Linha Sul, Recife (293), Shopping (244) e Antonio Falcdo (201), sdo aquelas com
maiores numeros de estabelecimentos industriais. Os hospitais e servicos odontoldgicos e
veterindrios sdo mais encontrados também na Linha Sul, no entorno das esta¢des Recife (223),
Joana Bezerra (202) e Tancredo Neves (96). Sobre os equipamentos da administragdo publica,
observa-se maior incidéncia nas proximidades das estacées Recife (8) e Prazeres (8) na Linha Sul
e Camaragibe (7) na Linha Centro 2. A seguir analisa-se a distribuicdao dos estabelecimentos em
termos percentuais para compreensao das principais caracteristicas das areas de influéncia ao
longo das estacgdes.

considerados como inscritos na area de influéncia de mais de uma estagdo. Por isso, o total dessa tabela
soma 32.156 estabelecimentos, ao invés de 21.853.
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Tabela 4-11 Setores de atuagao dos estabelecimentos por AID das estagGes

Equipamentos Hospitais,
. Escolas e .
. .. . » Agricultura e , . da X Servigcos L., .
Municipio Linha Estacao .. Comércio . . - servigos de Y . Industria  Servigcos
agropecuaria administracdo . odontolégicos
e ensino . L.
publica e veterindrios
Recife Sul Recife 2.706 8 45 223 293 1.679 4.967
Recife Sul Joana Bezerra 1 242 5 19 202 85 511 1.065
Recife Sul Largo da Paz 7 542 0 32 17 111 422 1.131
Recife Sul Imbiribeira 6 375 0 29 9 90 410 919
Recife sul Antonio 8 707 3 27 25 201 784 | 1755
Falcao
Recife Sul Shopping 11 1.267 4 38 51 244 1.364 2.979
Recife sul Tancredo 8 1.074 2 40 74 163 | 1.248 | 2.609
Neves

Recife Sul Aeroporto 4 444 0 48 32 88 549 1.165
Jaboatdo dos Guararapes | ¢, Porta Larga 0 382 4 26 18 133 327 890
/ Recife

JaboaTtao dos Guararapes Sul Monte dos 4 437 0 0 26 121 420 1.048
/ Recife Guararapes

Jaboatdo dos Guararapes | Sul Prazeres 2 899 8 51 58 118 496 1.632
Jaboatdo dos Guararapes | Sul Cajueiro Seco 5 152 0 17 3 51 121 349
Recife Centro 1 | Afogados 7 590 0 34 18 126 437 1.212
Recife Centro 1l | Ipiranga 7 659 0 49 22 122 482 1.341
Recife Centro 1l | Mangueira 0 298 0 37 8 73 194 610
Recife Centro 1 | Santa Luzia 0 384 0 40 13 111 289 837
Recife Centro1l | Werneck 1 454 0 47 52 115 368 1.037
Recife Centro 1l | Barro 3 240 0 35 43 66 209 596
Recife Centro 1 | Tejipio 0 127 2 26 5 34 143 337
Jaboatdo dos Guararapes | 1 | coqueiral 0 350 0 29 11 48 182 620
/ Recife

Jaboatdo dos Guararapes | -\ 1 | cavaleiro 4 375 0 31 14 41 195 660
/ Recife

Jaboatdo dos Guararapes | Centro 1l | Floriano 0 27 0 12 1 4 41 85
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Equipamentos Hospitais,
. Escolas e .
. - Agricultura e .. da . Servigos — .
Municipio Estacao 2 Comércio . . ~ servicos de At Industria  Servicos
agropecuaria administracdo . odontolégicos
ot ensino . L.
publica e veterindrios

Jaboatdo dos Guararapes | Centro 1 Szlg::ho 1 34 0 4 6 11 31 87
Jaboatdo dos Guararapes | Centro 1l | Jaboatdo 11 279 1 26 27 47 188 579
Jaboatdo dos Guararapes | .5 | Alto do Céu 2 320 0 30 4 41 122 | 519
/ Recife

Jaboatdo dos Guararapes | .05 | curado 1 68 1 5 2 31 60| 168
/ Recife

Jaboatdo dos Guararapes | .05 | Rodovidria 0 34 0 0 0 20 63| 117
/ Recife

Camaragibe Centro2 | oSmee 1 34 0 5 0 13 19 72

Damido
Camaragibe Centro 2 | Camaragibe 1 156 7 16 6 25 105 316
Jaboatdo dos Guararapes \(gite Marcos Freire 0 70 0 8 0 18 66 162
~ VLT .
Jaboatdo dos Guararapes Jorge Lins 1 55 0 12 1 9 35 113
Oeste
Cabo de Santo Agostinho | VLT Sul Cabo 20 511 5 45 96 89 423 1.189
Cabo de Santo Agostinho | VLT Sul Santo Inacio 18 193 2 30 25 88 292 648
Cabo de Santo Agostinho | VLT sul | Fonte dos 0 58 0 4 2 10 41 115
Carvalhos

Cabo de Santo Agostinho | VLT Sul Pontezinha 0 50 0 1 0 11 40 102
Jaboatio dos Guararapes | VLT Sul ?25;'0 de 0 48 0 3 0 41 33 125
LINHA SUL 69 9.227 34 412 738 1.698 8.331 | 20.509
LINHA CENTRO 1 34 3.817 3 370 220 798 2.759 8.001
LINHA CENTRO 2 5 612 8 56 12 130 369 1.192
VLT OESTE 1 125 0 20 1 27 101 275
VLT LESTE 38 860 7 83 123 239 829 2.179

147

14.641

Fonte: RAIS, 2017
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Figura 4-25 Setores de atuagdo dos estabelecimentos em 2017
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Fonte: RAIS, 2017

Em termos percentuais, a maioria das estacdes apresenta maior proporc¢do de estabelecimentos
de comércio, sobretudo as estacbes Alto do Céu (61,7%, Linha Centro 2), Cavaleiro (56,8%) e
Coqueiral (56,5%) ambas na Linha Centro 1. As estagdes com menores percentuais de
estabelecimentos de comércio sdo: Joana Bezerra (22,7%, Linha Sul), Rodoviaria (29,1%, Linha
Centro 2) e Santo Inacio (29,8%, VLT Sul). Em seguida, a prestacdo de servigos também se
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destaca como um setor de atuag¢do de releviancia em todas as estacdes, sendo as areas de
influéncia da Rodoviaria (53,8%, Linha Centro 2), Floriano (48,2%, Linha Centro 1) e Joana
Bezerra (48,0%, Linha Sul) as regiGes com maiores percentuais.

Em relacdo a indUstria, nota-se que a estacdo Angelo de Souza, Linha VLT Sul, se destaca dentre
as demais com 32,8% de estabelecimentos desse setor de atuacdo. Ao contrdrio das estacoes
Floriano, Recife e Cavaleiro, todas elas na Linha Centro 1, que sdo as com menores percentuais.
Quanto aos servicos hospitalares, a area de influéncia da estacdao Joana Bezerra — Linha Sul
ressalta-se pela concentracdo de servicos relacionados a saude.

As escolas e servigos de ensino tem maiores percentuais relativos nas proximidades das estagcGes
Floriano (14,1%, Centro Sul 1) e Jorge Lins (10,6%, VLT Oeste). Sobre os estabelecimentos de
atuacdo no setor de agricultura e agropecudria e os equipamentos de administracdo publica,
ndo ha nenhuma regido com grande expressao, sendo as estacdes de Santo Indcio (2,8%, VLT
Sul) e Camaragibe (2,2%, Linha Centro 2) as dreas com maiores percentuais identificados
respectivamente.
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Figura 4-26 Setor de atuagao dos estabelecimentos em 2017
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Fonte: RAIS, 2017

Sobre a existéncia de estabelecimentos vulneraveis, classificados nesse relatério como aqueles
mais sensiveis a impactos em decorréncia da dindamica demografica e fluxo de pessoas ao redor
das estacGes, observa-se grande concentragdo proximo as estagdes Recife (2.649), Shopping
(1.224) e Tancredo Neves (1.085), conforme evidenciado na Figura 4-27. Portanto, em geral, as
estagOes nas extremidades Norte e Sul da linha ferroviaria sdo onde ha maior concentragao
desses estabelecimentos. Esse resultado é explicado pela grande presenca nas areas centrais de
lojas de “Comeércio varejista de artigos do vestudrio e acessdrios novos e de produtos usados” e
“Comeércio varejista de equipamentos de informatica e comunicagdo, equipamentos e artigos de
uso doméstico”.
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Tabela 4-12 Estabelecimentos classificados como vulneraveis por AID das estagoes

Municipio i Estacao

Recife Sul Recife 2.649 19
Recife Sul Joana Bezerra 213 2
Recife Sul Largo da Paz 470 3
Recife Sul Imbiribeira 296 2
Recife Sul Antonio Falcdo 550 4
Recife Sul Shopping 1.224 9
Recife Sul Tancredo Neves 1.085 8
Recife Sul Aeroporto 508 4
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Sul Porta Larga 314 2
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Sul Monte dos Guararapes 378 3
Jaboatdo dos Guararapes Sul Prazeres 894 6
Jaboatdo dos Guararapes Sul Cajueiro Seco 155 1
Recife Centro 1 Afogados 524 4
Recife Centro 1 Ipiranga 609 4
Recife Centro 1 Mangueira 277 2
Recife Centro 1 Santa Luzia 347 2
Recife Centro 1 Werneck 427 3
Recife Centro 1 Barro 234 2
Recife Centro 1 Tejipio 133 1
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 1 Coqueiral 380 3
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 1 Cavaleiro 401 3
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Floriano 29 0
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Engenho Velho 35 0
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Jaboatdo 326 2
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 2 Alto do Céu 342 2
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 2 Curado 69 0
Jaboatdo dos Guararapes/Recife | Centro 2 Rodoviaria 34 0
Camaragibe Centro 2 Cosme e Damido 40 0
Camaragibe Centro 2 Camaragibe 171 1
Jaboatao dos Guararapes VLT Oeste | Marcos Freire 92 1
Jaboatao dos Guararapes VLT Oeste |[Jorge Lins 56 0
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Cabo 556 4
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Santo Inacio 220 2
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Ponte dos Carvalhos 66 0
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Pontezinha 56 0
Jaboatao dos Guararapes VLT Sul Angelo de Souza 31 0

Total 14.191 100

Fonte: RAIS,2017.

14 Destaca-se que a delimitac3o das dreas de influéncia se refere a um raio de 1 km de cada estac3o.
Portanto, em razdo da proximidade de algumas estacdes, existem estabelecimentos que estdo
considerados como inscritos na area de influéncia de mais de uma estagao. Por isso, o total dessa tabela
soma 14.191 estabelecimentos, ao invés de 9.891 que é o total de estabelecimentos vulneraveis.
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Figura 4-27 Estabelecimentos vulneraveis
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Fonte: RAIS, 2017

\ G - N\
\ CAMARAGIBE ' H
-— ’ . }‘ ~, N
1 / 7
SAO \~ /l
w LOURENG Santa Luzia N
- DA MAT, i Y
§ viang a T
8 RECIFE Ipiranga /
S ot i Y
== " "Rodoviaria——\ ) Coqueu".ali /
PP L ol Tejipio a5 A
r Curado 3 Recife
I f Y3 Il
| Alto do Céu “Joana Bezerra
]
s ‘ Largo da Paz
< '/ Floriano
’ -
;i Engenho Velho PR e ! b |"‘b""be“'a
/ "ﬁ—Antonlo Falcao
. TJ—fShopplng
1i'—;Tancredo Neves
b
+-Aeroporto
JABOATAO “Porta larga
DOS {
GUARARAPES Monte dos Guararapes
azeres
©w
R
g N s ™——Cajueiro Seco
-
L4 s L
. [ A 1 l
- '
) L% \i U R AL
g Angelo de Souza
e " \‘ i
\ - 575 /
. - - /l
eod — v , “ ——~I—Pontezmha
~ e O ’ I' ,/
'F - i ~\ ' '/
Ponte dos Carvalhos—‘—r— | 3 ,/
4
S’ c/
CABO DE /
S LEGENDA
Santo Inacio—_#COSTINAO -
O Estagso Linha Sul = = AID - Buffer 1km
Cabo—\ Estagéo Linha Diesel - VLT F¥ Limite Municipal
Y O Estagéo Linha Centro Estabelecimento ndo vulneravel
. ' 4 == Linha Centro ® Estabelecimento vulneravel
4 : % Ak Linha Diesel
L Se— I' @ | inha Sul

Sobre o tempo de funcionamento das empresas, na estacdo Recife ha maior nimero de
estabelecimentos antigos (1.399 acima de 21 anos), seguido do Shopping (603) e Tancredo
Neves (530). Nas areas de influéncia dessas 3 estacdes sdo também onde se encontram o maior
numero de estabelecimentos com menos de 5 anos. Como ha uma grande concentracdo das
atividades econémicas no entorno dessas estacGes, apresentamos a seguir a distribuicdo dos

estabelecimentos segundo os anos de funcionamento, em termos percentuais,

identificacdo se existem areas com atividades econ6micas mais estabelecidas.
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Tabela 4-13 Tempo de atividades dos estabelecimentos por AID das estagoes

D 1 Dellal Del6a2 Aci
Municipio Linha Estagcdo Até 5 anos e6al0 ellails e16a20 cima de . sem ~ Total
21 anos informagdo

Recife Sul Recife 866 1.307 829 542 1.399

24 4.967
Recife Sul Joana Bezerra 170 302 182 132 260 19 1.065
Recife Sul Largo da Paz 228 333 176 133 260 1 1.131
Recife Sul Imbiribeira 192 279 150 91 204 3 919
Recife Sul Anténio Falcdo 358 491 300 188 413 5 1.755
Recife Sul Shopping 685 833 534 316 603 8 2.979
Recife Sul Tancredo Neves 566 759 466 282 530 6 2.609
Recife Sul Aeroporto 260 339 200 134 228 4 1.165
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Porta Larga 162 258 168 113 187 2 890
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Monte dos Guararapes 192 309 211 117 215 4 1.048
Jaboatdo dos Guararapes Sul Prazeres 322 510 317 172 300 11 1.632
Jaboatdo dos Guararapes Sul Cajueiro Seco 75 112 53 37 71 1 349
Recife Centro 1 Afogados 247 328 198 149 290 0 1.212
Recife Centro 1 Ipiranga 263 386 216 159 315 2 1.341
Recife Centro 1 Mangueira 92 204 101 62 148 3 610
Recife Centro 1 Santa Luzia 151 247 146 92 199 2 837
Recife Centro 1 Werneck 218 293 166 122 228 10 1.037
Recife Centro 1 Barro 135 190 83 57 123 8 596
Recife Centro 1 Tejipid 68 116 49 34 69 1 337
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Coqueiral 129 199 97 68 127 0 620
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Cavaleiro 145 213 103 70 129 0 660
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Municipio Linha Estagcdo Até 5 anos e Azclirg::se infos:nn;géo
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Floriano 15 37 8 5 20 0 85
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Engenho Velho 19 34 6 7 20 1 87
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Jaboatdo 103 171 102 53 149 1 579
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Alto do Céu 104 152 92 60 110 1 519
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Curado 28 43 38 22 36 1 168
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Rodoviaria 22 32 9 12 42 0 117
Camaragibe Centro 2 Cosme e Damiao 17 23 12 6 14 0 72
Camaragibe Centro 2 Camaragibe 72 104 45 30 63 2 316
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste Marcos Freire 23 52 28 17 42 0 162
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste | Jorge Lins 20 40 15 7 31 0 113
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Cabo 204 340 222 149 262 12 1.189
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Santo Inacio 117 193 111 81 141 5 648
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Ponte dos Carvalhos 20 42 26 8 19 0 115
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Pontezinha 19 31 23 12 17 0 102
Jaboatdo dos Guararapes VLT Sul Angelo de Souza 21 41 31 8 24 0 125

Fonte: RAIS, 2017
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Em termos percentuais, nota-se que na regido de Cosme e Damido (24%, Linha Centro 2),
Shopping (23%, Linha Sul), Camaragibe (23%, Linha Centro 2) e Barro (23%, Linha Centro 1) sdo
as estagGes com maior propor¢do de empresas jovens, com até 5 anos de abertura. Os
resultados sugerem que essas areas apresentaram expansdo econOmica recente ou tém
estabelecimentos com alta rotatividade de abertura e fechamento. Ja as estagbes com maior
proporc¢do de empresas antigas (acima de 21 anos) sdo: Rodovidria (36%, Linha Centro 2), Recife
(28%, Linha Sul) e Jorge Lins (27%, VLT Oeste) (Figura 4-28 e Figura 4-29).

Figura 4-28 Tempo de atividade dos estabelecimentos por AID das estagées em 2017
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Fonte: RAIS, 2017
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Figura 4-29 Tempo de atividade dos estabelecimentos em 2017
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Fonte: RAIS, 2017

Em todas as esta¢Oes a grande maioria das empresas tém até 9 funciondrios, classificadas como
Microempresas. As estagdes Shopping (38 estabelecimentos), Recife (28 estabelecimentos) e
Tancredo Neves (26 estabelecimentos) sdo as regides com maior ocorréncia de grandes
empresas acima de 100 funcionarios (Tabela 4-14).
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Tabela 4-14 Tamanho dos estabelecimentos por AID das esta¢gdes em 2017

Microempresa Pequena Média
Municipio Estagdo (Até 9 (10249 (50299 (Acima de 100 Total
empregados) empregados) empregados) empregados)
Recife Sul Recife 4.391 496 52 28 4.967
Recife Sul Joana Bezerra 932 100 14 19 1.065
Recife Sul Largo da Paz 988 114 13 16 1.131
Recife Sul Imbiribeira 796 91 16 16 919
Recife Sul Antonio Falcdo 1.428 274 30 23 1.755
Recife Sul Shopping 2.381 515 45 38 2.979
Recife Sul Tancredo Neves 2.111 437 35 26 2.609
Recife Sul Aeroporto 986 142 12 25 1.165
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Porta Larga 730 122 17 21 890
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Monte dos Guararapes 901 115 16 16 1.048
Jaboatdo dos Guararapes Sul Prazeres 1.458 153 10 11 1.632
Jaboatdo dos Guararapes Sul Cajueiro Seco 303 29 8 9 349
Recife Centro 1 Afogados 1.051 135 9 17 1.212
Recife Centro 1 Ipiranga 1.179 134 12 16 1.341
Recife Centro 1 Mangueira 535 60 8 7 610
Recife Centro 1 Santa Luzia 744 75 10 8 837
Recife Centro 1 Werneck 919 95 10 13 1.037
Recife Centro 1 Barro 537 48 6 5 596
Recife Centro 1 Tejipio 319 15 3 0 337
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Coqueiral 556 58 6 0 620
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Microempresa Pequena Média Grande
Municipio Estagdo (Até 9 (10a49 (50 a 99 (Acima de 100 Total
empregados) empregados) empregados) empregados)
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Cavaleiro 590 65 5 0 660
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Floriano 78 4 1 2 85
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Engenho Velho 84 2 0 1 87
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Jaboatdo 510 58 7 4 579
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Alto do Céu 466 47 3 3 519
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Curado 140 18 3 7 168
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Rodoviaria 84 18 6 9 117
Camaragibe Centro 2 Cosme e Damiao 65 7 0 0 72
Camaragibe Centro 2 Camaragibe 295 17 2 2 316
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste Marcos Freire 153 8 0 1 162
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste | Jorge Lins 105 6 0 2 113
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Cabo 1.071 87 22 9 1.189
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Santo Inacio 570 54 16 8 648
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Ponte dos Carvalhos 106 8 1 0 115
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Pontezinha 94 6 1 1 102
Jaboatdo dos Guararapes VLT Sul Angelo de Souza 102 20 2 1 125
Fonte: RAIS, 2017.
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Em termos proporcionais, as estacées de Cavaleiro (7,7%), Mangueira (4,2%) e Ponta Larga
(2,6%) sdo as regides com empresas com portes maiores. Ja as regides de influéncia de Angelo
de Souza (96,6%), Engenho Velho (94,7%) e Curado (94,4%) sdo as esta¢gdes com
estabelecimentos menores (Figura 4-30).

Figura 4-30 Tamanho dos estabelecimentos por AID das esta¢gdes em 2017

Recife

Joana Bezerra
Largo da Paz
Imbiribeira
Antdnio Falcdo
Shopping
Tancredo Neves
Aeroporto
Porta Larga
Monte dos Guararapes
Prazeres
Cajueiro Seco
Afogados
Ipiranga
Mangueira
Santa Luzia
Werneck

Barro

Tejipio
Coqueiral
Cavaleiro
Floriano
Engenho Velho
Jaboatdo

Alto do Céu
Curado
Rodoviaria
Cosme Damido
Camaragibe
Marcos Freire
Jorge Lins

Cabo

Santo Inacio
Ponte dos Carvalhos
Pontezinha
Angelo de Souza

g

20%

8
2
3
2
8
2
S
2

O Microempresa O Pequena [0 Média M Grande

Fonte: RAIS, 2017

Apresenta-se a listagem dos 19 estabelecimentos com mais de 1.000 funcionarios. Nota-se que
a area de influéncia do Recife é aquela com maior ocorréncia de grandes estabelecimentos,
sendo esses, sobretudo, estabelecimentos de atendimento hospitalar (Tabela 4-15 e Figura
4-31).
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Tabela 4-15 Estabelecimentos acima de 1.000 funcionarios

Municipio de

Atividade economica do estabelecimento

localizagao
Recife, Joana

Recife Sul Atividades de atendimento hospitalar
Bezerra
. Recife, Joana L . .
Recife Sul Atividades de atendimento hospitalar
Bezerra
Recife Sul Recife Atividades de teleatendimento
Recife Sul Recife Atividades de atendimento hospitalar
Atividades de assisténcia a idosos, deficientes fisicos,
. . imunodeprimidos e convalescentes, e de infraestrutura
Recife Sul Recife . . N .
e apoio a pacientes prestadas em residéncias coletivas
e particulares
Recife Sul Joana Bezerra Educacgdo superior
. N Servigos de catering, bufé e outros servigos de comida
Recife Sul Imbiribeira ¢ & ¢
preparada
. Atividades de vigilancia, segurancga privada e
Recife Sul Tancredo Neves & & sap

transporte de valores

P L
Jaboatdo dos orta Larga,

. Sul Monte dos Atividades de teleatendimento

Guararapes / Recife
Guararapes

Jaboatdo dos

. Sul Porta Larga Transporte rodovidrio de passageiros
Guararapes / Recife g P P &
Jaboatdo dos Servicos coletivos prestados pela administracdo

. Sul Porta Larga ., .g P P ¢
Guararapes / Recife publica
Jaboatdo dos Administragdo do estado e da politica econ6mica e

Sul Prazeres .
Guararapes social
Jaboatdo dos I Comeércio atacadista especializado em produtos
Sul Cajueiro Seco . L. .
Guararapes alimenticios e bebidas
. Afogados, Atividades de vigilancia, seguranca privada e
Recife Centro 1 . & & & sap
Ipiranga transporte de valores
. . Administracdo do estado e da politica econdmica e
Camaragibe Centro 2 | Camaragibe . ¢ P
social
. . Administracdo do estado e da politica econdmica e

Camaragibe Centro 2 | Camaragibe social s P

Santa Luzia,

Recife Centro 2 Transporte ferroviario e metroferroviario
Werneck Barro
Cabo f:ie Santo VLT Sul Cabo AdrTlinistragéo do estado e da politica econémica e
Agostinho social
Cabo de Santo Administracdo do estado e da politica econémica e
. VLTSul | Cabo . ¢ P
Agostinho social

Fonte: RAIS, 2017
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Figura 4-31 Estabelecimentos acima de 1.000 funcionarios
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Fonte: RAIS, 2017

Considerando os estabelecimentos inseridos na AID analisada, existem um total de 297.333
vinculos formais de trabalho, sendo as areas da Estacdo Recife (40.149) e Shopping (26.671) as

regides com maiores numeros de empregados formais, seguidas de Joana Bezerra (23.844) e
Tancredo Neves (21.705).
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Tabela 4-16 Total de empregados formais por AID das estagées em 2017

Municipio EstagGes Numero de empregados
Recife Sul Recife 40.149
Recife Sul Joana Bezerra 23.844
Recife Sul Largo da Paz 8.411
Recife Sul Imbiribeira 8.734
Recife Sul Antbnio Falcdo 15.478
Recife Sul Shopping 26.671
Recife Sul Tancredo Neves 21.705
Recife Sul Aeroporto 11.322
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Porta larga 15.669
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Sul Monte dos Guararapes 9.483
Jaboatdo dos Guararapes Sul Prazeres 17.437
Jaboatdo dos Guararapes Sul Cajueiro Seco 4.588
Recife Centro 1 Afogados 11.365
Recife Centro 1 Ipiranga 11.933
Recife Centro 1 Mangueira 4.597
Recife Centro 1 Santa Luzia 6.631
Recife Centro 1 Werneck 8.130
Recife Centro 1 Barro 4.892
Recife Centro 1 Tejipid 888
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Coqueiral 2.243
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 1 Cavaleiro 2.484
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Floriano 683
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Engenho Velho 742
Jaboatdo dos Guararapes Centro 1 Jaboatdo 3.361
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Alto do Céu 2.345
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Curado 3.164
Jaboatdo dos Guararapes/Recife Centro 2 Rodovidria 3.720
Camaragibe Centro 2 Cosme e Damiso 191
Camaragibe Centro 2 Camaragibe 4.177
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste Marcos Freire 464
Jaboatdo dos Guararapes VLT Oeste Jorge Lins 717
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Cabo 13.450
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Santo Inacio 5.668
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Ponte dos Carvalhos 351
Cabo de Santo Agostinho VLT Sul Pontezinha 576
Jaboatdo dos Guararapes VLT Sul Angelo de Souza 1.070

Total®® 297.333

Fonte: RAIS, 2017

15 Existem estabelecimentos que est3o considerados como inscritos na area de influéncia de mais de uma
estagdo, como mencionada anteriormente. Por isso, o total dessa tabela soma 297.333 estabelecimentos,

ao invés de 203.021.
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Figura 4-32 Empregos Formais na AID das Estagées metrovidrias

290000

2
7 A~
Camaragib .\ ~'
SRO Lo \ s [
LOURENGO Cosme e Daimiao=\ Saaphiets \!
DAMATA )
b /
,.f"f. "
- Rodovnarli A
Curado

1
Imbiribeira
/

4
Antonio Falcao
4

JABOATAO
DOS
GUARARAPES onte dos Guararapes
azeres
irp Seco
‘
b‘ '
]
3 h
() s Souza
'\ - - \‘ "

- - \ U

) - - ? /

ol - \ - %—— -Pontezinha

LV 7

o/

I G
;L
Ponte dos Carvalhos ,/
/ LEGENDA
CABO DE ? O EstaggoLinha Sul Empregos formais
AG%/—\SI\_II:II'SHO O Estagéo Linha Diesel - VLT Até 2500
Santo Inac O Estagdo Linha Centro 2.500a5.000
@ | inha Centro 5,000 a 10.000

Cabo

Linha Diesel I 10.000 a 20.000
I 20.000 a 30.000

Il Mais de 30.000

@ | jnha Sul
11 AID - Buffer 1 km
T—1 Limite Municipal

Fonte: RAIS, 2017

Consideracoes

As Areas de Influéncia das estagdes do sistema metroferrovidrio da Regido Metropolitana de
Recife sdo muito diversas quanto a sua composi¢cao econdmica. A andlise revelou situagdes
diferenciadas no contexto da AID, apontando para diferentes articulagdes de cada estagdo com
sua area de entorno. O universo de 21.853 estabelecimentos na area de influéncia abrange,
sobretudo, empresas do comércio (45,9%) e estabelecimentos de presta¢do de servigos (38,6%).
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Em relagdo aos impactos da operacdo desse sistema de transporte coletivo, pela caracteristica
fortemente comercial das dareas, 45,3% dos estabelecimentos sdo classificados como mais
sensiveis as pressdes urbanas e demograficas das estacdes, sendo as atividades de “Comércio
varejista de artigos de vestudrio e acessérios”, seguido de “Comércio varejista de equipamentos
de informatica e comunicacdo, equipamentos e artigos de uso doméstico” e “Bares e
restaurantes” as mais vulneraveis aos impactos.

Em relagdo a distribuicdo desses estabelecimentos pelas areas de influéncia das estagdes, nota-
se concentracdo das atividades econdmicas na Linha Metrd Sul, sobretudo no entorno das
estacGes Recife, Shopping e Tancredo Neves. Nessa Linha estdo localizados 63% do total dos
estabelecimentos, enquanto na Linha Centro 1 estdo 29% e na Linha VLT, 7%. Portanto, os
resultados apontam para uma distribuicdo desigual ao longo dos trechos analisados, existindo
grande adensamento préximo as estacGes da Linha Metro Sul, localizadas nas regionais Centro
e Sul do municipio de Recife e na divisa com o municipio de Jaboatdo dos Guararapes. Nesse
sentido, essas esta¢des estdo préximas a regiées com dinamismo econémico, ja estabelecidas.
Por outro lado, é preciso o planejamento de acles para potencializar as estacdes menos
integradas e em areas com menor presenca de atividades econ6micas como as estacdes Cosme
e Damido (Linha Centro 2), Floriano e Engenho Velho, ambas na Linha Centro 1.

4.3.3 Aspectos territoriais: morfologia urbana, ocupacgio e uso do solo urbano

Apresenta-se o estudo das caracteristicas de uso e ocupacdo do solo urbano da drea de
influéncia direta das estacdes de transporte coletivo do sistema metroferroviario de passageiros
prestados pela CBTU/STU Recife e que contempla quatro municipios da RMR. O resultado deriva
da analise do uso e ocupagdo predominante a partir da observacdo em imagem (Google Street
View/Google Maps — acessos realizados em dezembro 2020) e consulta a textos de especialistas
sobre a ocupacdo do Recife e dos municipios polarizados pela metrépole.

4.3.3.1 Padrdes de Uso e Ocupacdo do Solo

A analise tem inicio no municipio de Recife, na area de influéncia da Esta¢ao Recife,
equipamento localizado no bairro Sdo José, um dos mais antigos e tradicionais do centro da
Capital. Sua AID compreende os seguintes bairros: ao sul o S3o José, a noroeste parte do Santo
Antbnio, a norte uma porcdo do bairro Boa Vista e a noroeste o bairro Coelhos.

,

Esta AID é reconhecida por seu comércio popular, concentrando grande numero de
estabelecimentos comerciais e de servigos em pequenas edificagdes conjugadas que servem
como residéncias. Em outras palavras, é forte a presencga do uso misto: residéncia/comércio ou
servi¢os em suas quadras de padrdo irregular. Muito comum na area o uso unifamiliar e o
multifamiliar horizontal, esse representado pelos cortigos, mais de uma familia por habitagao.
Também se verifica a presenga da tipologia industrial, principalmente nas quadras lindeiras ao
rio Capiberibe ou voltadas para o mar. Sao galpdes de um ou mais pavimentos deteriorados e
subutilizados, alguns adaptados como estacionamento de veiculos, ou divididos para comércios,
e outros ainda com uso industrial, tais como graficas, caldeiraria, ou de apoio logistico para o
estoque de produtos provenientes das embarca¢des do cais. Além do residencial, o uso
institucional ocupa varios lotes da AID, destacando-se a OAB, Tribunais Eleitoral e Regional, INSS,
Centro Universitario Joaquim Nabuco, muitos hospitais, Fbrum Thomas Aquino, entre outros,
polarizando um bom contingente populacional.

Ndo se pode deixar de registrar que por ser uma das dreas de ocupacdo mais antiga do Recife,
conta com um rico patriménio histdrico, com exemplares tombados, incluindo a Basilica Nossa
Senhora do Carmo, Igreja de S3o Pedro, Capela Dourada, Forte das Cinco Pontas, Casa da Cultura,
Mercado Sdo José, entre outros, todos eles de enorme importancia para a historia, ndo sé de
Pernambuco, mas do Brasil, e, portanto, sob tutela das instancias federal e estadual.
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E marcante a horizontalidade no trecho sul da AID, bairro S3o José, sendo poucas as unidades
verticalizadas que se destacam na paisagem. Exce¢ao para um conjunto habitacional de quatro
pavimentos, situado na Travessa do Gusmado, uma das poucas renovacdes de quadra ali
existente. De maneira geral, o bairro aloja construcGes em estado precario de conservacdo,
assim como na ocupacdo informal existente as margens do Capiberibe. Ja o bairro Santo Antonio
conta com porg¢do mais verticalizada proxima a Praca da Republica, representada por edificios
de salas comerciais e de apartamentos.

O bairro Coelhos, também bem tradicional, mantém em seus limites a comunidade dos Coelhos,
parcelamento ortogonal, bastante regular, com edificacdes de padrao construtivo baixo, com
predominancia quase que totalmente do residencial unifamiliar em sua porg¢ao mais préxima do
rio Capiberibe até a rua dos Coelhos. A partir desta via houve renovacdo construtiva de quadras
com a introducdo da tipologia multifamiliar vertical.

O Boa Vista nesta AID é o bairro de padrao melhor, comércio mais diversificado, com a presenca
do Shopping Boa Vista, e que atraiu mais investimentos do mercado imobiliario.

Figura 4-33 Bairro Sao José predominancia de Figura 4-34 Bairro Sao José predominancia de
paisagem mais horizontalizada paisagem mais horizontalizada

Fonte: Google Street View — acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020
Figura 4-35 Bairro Santo Ant6nio — drea mais Figura 4-36 Uso residencial muito presente

verticalizada ao norte do bairro nessa AID, na foto em tipologias mistas

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020
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Figura 4-37 Bairro Coelhos porgao mais proxima Figura 4-38 Bairro Boa Vista, sofreu renovagio
Capiberibe. Baixo padrdo construtivo, de parte de suas quadras com introdugdo de
predominancia unifamiliar tipologias mais verticais

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Na sequéncia, tem-se a area de influéncia da Estagdo Joana Bezerra que abriga parte dos bairros
Paissandu, llha do Leite e do S3o José e integralmente os bairros Cabanga, llha Joana Bezerra e
Vila Brasil. Ao sul da Estac¢do, o bairro Sdo José mantém neste trecho as mesmas caracteristicas
ja descritas acima para a estacdo Recife, que também valem para a llha do Leite, com
predominancia do uso residencial, porém com um menor nimero de atividades comerciais e de
servigos em suas quadras. O Cabanga tem grande parte de seu territério ocupado por uso
institucional - as instalagdes do Exército —o 72 Depdsito de Suprimentos e o Yatch Clube Cabanga.
Também é presente o uso residencial unifamiliar e algumas unidades de comércio e servigos.
Ainda ao sul da estagao, tem-se a Vila Brasil, area de ocupagao informal, com predominancia do
uso residencial unifamiliar e multifamiliar horizontal, esse com mais de uma unidade construtiva
por lote. Sdo moradias de baixo padrdo construtivo e com sérios problemas de saneamento.

Figura 4-39 Area institucional de grande porte no Figura 4-40 Yatch Clube Cabanga
bairro Cabanga

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020
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Figura 4-41 Vila Brasil Figura 4-42 llha Joana Bezerra

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Ao norte da Estagdo tem-se o Paissandu e a Ilha do Leite, ambos com padrao construtivo médio
a alto, com novas construgdes verticalizadas voltadas tanto para o uso residencial, quanto para
os servigos. Ha que se destacar a presenga de muitas unidades de atendimento a sadde na regiao.

Figura 4-43 llha do Leite Figura 4-44 Bairro Paissandu

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

As estacOes Largo da Paz e Imbiribeira podem ser descritas juntas, ja que a maior parte de suas
areas de influéncia estdo inseridas nos mesmos bairros — Afogados e Imbiribeira. A AID da
Estacdo Largo da Paz ainda abrange parte de bairros ja descritos, como Cabanga, Sdo José e Ilha
Joana Bezerra. A predominancia de uso nas quadras desta drea de influéncia é o residencial
unifamiliar de padrdo médio e com presenca do multifamiliar vertical em tipologias
principalmente de 4 a 8 pavimentos. Também se observa a presenca de comércio e servicos,
Shopping Center, principalmente ao longo da avenida Mal. Mascarenhas de Morais no bairro
Imbiribeira e na rua Sdo Miguel no Afogados. Ha que se registrar a presenca da Ilha de Deus na
AID da Estagdo Imbiribeira, um pequeno assentamento residencial unifamiliar na proximidade
do Parque dos Manguezais.
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Figura 4-45 Imbiribeira Figura 4-46 Afogados — Rua Sao Miguel

By
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A

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Na sequéncia descrevem-se as areas de influéncia das estagdes Antonio Falcao, Shopping e
Tancredo Neves, pois as trés abrangem porg¢des dos bairros Imbiribeira, Boa Viagem e IPSEP. O
bairro Imbiribeira ja foi descrito acima. A Urbanizagdo do bairro Boa Viagem ganhou forga no
final dos anos 70, e mudou completamente a vista de sua orla de sete quilémetros de extensdo.
Com a construcdo do Shopping Recife, até hoje um dos mais importantes centros comerciais da
cidade, a transformacdo do bairro foi impulsionada. E hoje a paisagem é totalmente diferente,
formada basicamente por tipologias multifamiliares muito verticalizadas, sendo um dos bairros
mais densos da capital pernambucana e um dos metros quadrados mais caros. As grandes
construtoras tém conhecimento da valorizacdo da regido e investem cada vez mais no bairro.
Ha toda a infraestrutura necessaria com muitos estabelecimentos das dreas da saude: hospitais
publicos e particulares de referéncia, e da educagao, com escolas publicas e colégios particulares
tradicionais. O comércio é bastante diversificado, com grandes redes de supermercados,
mercados, farmdacias e padarias implantadas nas quadras do bairro. O Shopping Recife é o
principal centro de compras, mas o comércio também se descentraliza com lojas de rua
principalmente ao longo da Avenida Conselheiro Aguiar.

O bairro Ipsep, surgiu de um nucleo residencial construido pelo IPSEP (Instituto de Previdéncia
dos Servidores do Estado de Pernambuco) para os servidores estaduais. Esse conjunto
residencial recebeu a denominagdo de Vila do Ipsep.

Figura 4-47 Boa Viagem Figura 4-48 IPSEP

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

A Estagao Aeroporto finaliza a linha metrovidria ao sul do municipio de Recife e guarda em sua
area de Influéncia o Aeroporto Internacional dos Guararapes, que atrai usuarios de toda a regido
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metropolitana. Sua AID se estende pelo bairro Boa Viagem, nos quarteirGes ja distantes da orla,
onde o uso residencial predomina em tipologias unifamiliares e multifamiliar de 3 a 4
pavimentos. Nas proximidades do Aeroporto verificam-se grandes usos de servicos, em sua
maioria de apoio ao Aeroporto, e industriais em tipologias do tipo galpdes.

Figura 4-49 Boa Viagem Figura 4-50 Grandes usos nas proximidades do
aeroporto

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Em direcdo sul, j4 no municipio de Jaboatdo dos Guararapes, tem-se as estagées Porta Larga e
Montes dos Guararapes, ambas localizadas no bairro dos Prazeres. No entorno dessas estagoes,
em seu lado oeste, bairro Jardim Jordao, tem-se dois grandes equipamentos: um complexo do
setor judicidrio compreendido pelo Forum Trabalhista, Tribunal Regional do Trabalho, Tribunal
da 62 Regido, Delegacia da Mulher e Secretaria de Defesa Social e o Parque Histérico Nacional
dos Guararapes, que ocupam grande extensdo destas AID. Do lado leste hd o Segundo Comando
Aéreo Regional — CONAR I, no bairro da Piedade, também de drea expressiva. Nesta regido
predomina o uso residencial unifamiliar em construcdes de médio padrdo, entremeadas pela
tipologia multifamiliar de baixa densidade — 3 a 4 pavimentos, também de padrao médio. Os
estabelecimentos de comércio e servigos apresentam-se implantados, na maior parte, em
edificagdes adaptadas do uso residencial, e, principalmente, nas vias articuladoras dos bairros.

Figura 4-51 Bairro Piedade Figura 4-52 Bairro Prazeres

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

A ocupacgao na AID da Estagao Prazeres nao difere muito da descrita para as estagfes anteriores
e imediatamente vizinhas a essa. Ha que se registrar que nessa area de influéncia tem-se o
Shopping Guararapes de polarizagdo regional dado seu porte e diversidade de estabelecimentos
de comércio e servigos existentes em seu interior. As tipologias predominantes sdo as
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residéncias unifamiliares e o multifamiliar de baixa densidade, como pode ser visto nas fotos
abaixo.

Figura 4-53 Shopping Guararapes Figura 4-54 Bairro Cajueiro Seco

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

A Estagao Cajueiro Seco é a ultima estagdo do Metrd Sul. Tem sua AID bastante horizontalizada,
com predominancia do uso residencial unifamiliar de baixa densidade e de padrdo médio. E
marcante a presenca do multifamiliar vertical de 4 pavimentos em um conjunto de quadras que
ficam no interior do bairro. Trata-se do conjunto habitacional Olhos D’agua, que foi implantado
em 2013 para abrigar cerca de 1.200 familias removidas de area de risco de inundagdo. Sao
blocos residenciais de quatro pavimentos, com quatro unidades por andar e, apesar do pouco
tempo da construgcdo - 7 anos, apresenta-se bastante deteriorado. A foto abaixo permite
visualizar a ocupacdo do bairro. Por fim, ha que se registrar o uso industrial presente a oeste da
Estacdo — um Distrito Industrial, alojando na AID unidades dos setores quimico e metaldrgico,
além de servigos de logistica e outros grandes usos.

Figura 4-55 Conjunto Olhos D’Agua Figura 4-56 Ocupagao do bairro Cajueiro Seco

VARCELO FERREIRA PG

el

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View — acesso 12/2020

Voltando ao municipio do Recife e dando inicio a descricdo das areas de influéncia das estagbes
da Linha Metro Centro Sul 1, decidiu-se pela apresentagdo conjunta das estagées Afogados,
Ipiranga e Mangueira, pois observa-se que as trés AID tem uso do solo semelhante, ocupando
quadras do bairro Afogados, e ainda dos bairros Mangueira e Jiquid para a AID da esta¢do
Mangueira. O bairro Afogados ja foi descrito anteriormente neste relatério, cabendo ressaltar
apenas a presencga na AlD da estac¢do Ipiranga do uso institucional de porte maior representado
pelo 142 Batalhdo de Logistica do Exército. O bairro Mangueira apresenta um padrdo construtivo
baixo, com predominancia do uso residencial unifamiliar e multifamiliar horizontal. Também se
observam algumas poucas construgdes verticalizadas, com 3 a 4 pavimentos e que n3o alteram
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de modo geral a paisagem do bairro que se mantém muito horizontalizada. As unidades de
comércio e servico ocorrem, com muita frequéncia, na propria residéncia, fruto da adaptacdo
da construcgdo para este novo uso, gerando o tradicional uso misto. O bairro Jiquia, por sua vez,
em alguns trechos tem padrdao um pouco melhor do que o Mangueira e as mesmas
caracteristicas narradas acima para o uso e a ocupacdo do solo. Ha que se destacar a presenga
do Parque Cultural e Cientifico do Jiquia, de grande extensdo e com presenca expressiva de
vegetacdo em seu interior. Grandes usos ocupam a por¢ao sul da AID em tipologias industriais -
galpdes.

Figura 4-57 Ocupagao do bairro Cajueiro Seco Figura 4-58 Bairro Mangueira

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Figura 4-59 Bairro Jiquia Figura 4-60 Parque Cultural e Cientifico Jiquia

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

As estacoes Santa Luzia (bairro Estancia), Werneck e Barro (bairro Jardim Sdo Paulo) tém suas
areas de influéncia abrangendo, além dos bairros onde estdo localizadas, por¢des do Areias
(estagGes Santa Luzia e Werneck) e uma parte do bairro Barro (estagdo Barro).

Estancia tem na avenida Recife sua principal via de acesso, onde ha concentracdo de servicos e
comércios de abrangéncia regional. Isso se d4d em razdo do carater mais arterial dessa via, que
polariza atividades de maior porte, mais dependentes da acessibilidade promovida pela via. Sdo
estabelecimentos tais como postos de gasolina, concessiondria de veiculos, loja de autopecas,
de moveis, dentre outras. Predomina em sua malha urbana o uso residencial unifamiliar, sendo
também muito presente o multifamiliar horizontal com altas taxas de ocupacgao do lote, o que
levou a quase inexisténcia de quintais e, consequentemente, de vegetacdo nos fundos das
residéncias.
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O Jardim S3o Paulo é um bairro residencial, com concentragdo de comércio, principalmente, na
avenida Sdo Paulo. E um bairro com expressivo nimero de conjuntos habitacionais, de padrdo
construtivo variando de médio ao baixo, que tem atraido investimentos do setor imobiliario,
gue tem praticado tipologias muito verticalizadas que se destacam na paisagem por sua
altimetria fora do padrao usual da regido, como o Torres da Liberdade mostrado na Figura 4-62.

O bairro Areias ao sul da Estacdo Werneck é ocupado por dois grandes usos nas quadras mais
proximas da estacdo: as instalacdes da CBTU e a Escola Técnica do SENAI. No restante dessa
porcdo sul predomina o residencial unifamiliar e o uso misto (residéncia e comércio e/ou
servicos) e ainda a tipologia multifamiliar de 4 pavimentos.

Figura 4-61 Vista do Bairro Estancia Figura 4-62 Torres da Liberdade

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View — acesso 12/2020

Figura 4-63 Bairro Areias Figura 4-64 Bairro Areias

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Google Street View - acesso 12/2020

O bairro Barro tem grande extensao territorial, sendo atravessado nas proximidades da Estacdo
de mesmo nome pela BR 101, o que constitui uma grande barreira urbana, dificultando
sobremaneira as relacGes de troca entre as duas margens da rodovia. Também neste bairro
predomina o residencial unifamiliar e o multifamiliar horizontal de baixo a médio padrdo, com
altas taxas de ocupacao dos lotes.

As duas ultimas estagdes no municipio de Recife deslocando-se em diregao sudoeste na Linha
Centro sul sdo as estagOes Tejipio e Coqueiral que englobam em suas areas de influéncia os
seguintes bairros: ao norte Tejipid, Sancho, Totd e Coqueiral; ao sul o bairro Barro e Cavaleiro.
O bairro Barro ja foi comentado acima, mas ha que se registrar que a porg¢do desse bairro na AID
da estacdo Tejipid engloba parte da Reserva da Vida Silvestre (RVS) Mata do Engenho Uchoa que
se situa a margem da BR 101, gleba densamente vegetada que se estende atravessando outros
territdrios.
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A ocupacgdo tem, em todos os bairros citados, as mesmas caracteristicas: predominancia do uso
residencial unifamiliar e do multifamiliar horizontal com a ocupagao dos fundos dos terrenos
para uma nova moradia, existéncia de multifamiliar vertical de baixa densidade com 3 a 4
pavimentos, tipologias que propiciam uma grande horizontalidade a paisagem. O padrdo
construtivo dominante é o baixo variando a médio em algumas quadras. Had que mencionar a
presenca de conjunto de torres de 8 pavimentos como um processo de renovag¢do no bairro
Tejipio, indicando novos investimentos do mercado imobiliario na drea. O comércio e servigos
tem, em geral, cardter local para o atendimento dos moradores, ocorrendo em construcdes
adaptadas para este uso, ou em composicdo com o residencial, caracterizando uso misto.
Chamam atencdo alguns grandes equipamentos existentes: Presidio Federal Damido de Bozzano,
Presidio Marcelo Francisco de Araujo, Presidio Juiz Antonio Lins de Barros, Complexo hospitalar
Otdvio de Freitas e o 42 Batalhdo de Comunicac¢des do Exército nas proximidades da RVS.

Figura 4-65 Batalhdo do Exército Figura 4-66 RVS Engenho do Uchéa

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Figura 4-67 Bairro Coqueiral Figura 4-68 Bairro Toté

e

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View — acesso 12/2020
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Figura 4-69 Bairro Tejipio Figura 4-70 Bairro Sancho
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Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

J4 no municipio de Jaboat3do dos Guararapes tem-se as estagdes Cavaleiro, Floriano, Engenho
Velho e Jaboatao. Nesta diregao caminha-se para area mais periférica em relagdao a Metrdpole,
ja em direcdo ao rural através da PE-007. A ocupag¢dao é mais rarefeita, ou seja, alguns
assentamentos mais densos e presenca de glebas ainda nao parceladas entre eles. Esta regido
compreende os bairros Cavaleiro, Jangadinha, Floriano, Engenho Velho, Cascata, Vista Alegre e
o Centro de Jaboatdo dos Guararapes. Predominam em todos estes bairros o baixo padrao
construtivo e a residéncia unifamiliar, ainda com forte presenca de quintais vegetados, e muitas
glebas ndo parceladas desocupadas. E mesmo uma paisagem de transi¢cdo entre o rural e o
urbano. Ha que registrar a constru¢do de condominios residenciais da construtora MRV ao sul
da AID da Estagdo Engenho Velho, com 4 pavimentos e que disponibilizou muitas unidades da
tipologia residencial multifamiliar do Programa Minha Casa Minha Vida, o que pode indicar um
vetor de expansdo dos assentamentos nesta direcdo, pois hda um outro condominio da
construtora Tenda mais a oeste da estacdo Jaboatdo. Had comércios e servicos de pequeno porte
para o atendimento dos moradores no interior das quadras desses bairros, em situacées de uso
misto conjugado com a moradia ou em construcdes adaptadas para o uso comercial. O Centro
de Jaboatdo tem maior diversificagdo de uso com estabelecimentos comerciais e de servicos de
atendimento regional como a Escola Técnica do SENAI, casas Bahia, Hospital Memorial etc. Fato
é que a populagdo dessa regido tem forte dependéncia de Recife para o atendimento de suas
demandas mais especializadas, como os servicos de salde e educagao.

Figura 4-71 Centro de Jaboatdo dos Guararapes  Figura 4-72 Centro de Jaboatdo dos Guararapes

Fonte: Google Street View — acesso 12/2020

Consorcio: pag.126

IYLin SvsSTra



4
.“ BNDES - Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Figura 4-73 Condominio MRV com grande nimero de apartamentos

A
E
|

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Figura 4-74 Bairro Cavaleiro Figura 4-75 Bairro Floriano
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Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

Descrevendo as AID da Linha Metr6é Centro 2, uma parte dos bairros que ela envolve ja foram
analisados anteriormente. Assim, serdo descritos os bairros Alto da Colina, Cristo Redentor,
Coqueiral, Curado e Varzea que comp&em o entorno das Estagdes Alto do Céu, em Jaboatdo dos
Guararapes, Curado, Rodoviaria e Cosme e Damido, no municipio de Recife, e Camaragibe no
territério de Camaragibe. Estes bairros ocupam porc¢do de territério de relevo mais acidentado,
com algumas vias apresentando alta declividade, em razao das diferengas de nivel entre a meia
encosta e o topo do morro. Trata-se de regido com predominancia de uso residencial unifamiliar,
com altas taxas de ocupagao, sugerindo a existéncia da tipologia multifamiliar horizontal com
mais de uma moradia por lote. Os estabelecimentos de comércio e servigos encontram-se
pulverizados pelas quadras desses bairros, aparecendo tanto em habita¢des adaptadas para o
uso, quanto na prépria moradia com a reserva de um cémodo para esta fungao — uso misto. A
estacdo Curado por sua localizagdo as margens da BR-237 apresenta em suas imediagées um
setor industrial bem robusto. Entre as industrias que ali se instalaram estdo Gerdau, Unilever,
Aconorte, Brasilata, entre outras. Estes usos estendem-se até as imedia¢Oes da Estacdo
Rodoviaria, que é o grande terminal do municipio do Recife. H4 que se registrar a presenca do
Instituto Ricardo Brennand nas imediacdes da AID da Estacdo Rodoviaria muito procurado por
turistas por sua representatividade cultural.
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Figura 4-76 Bairro Alto da Colina

Figura 4-77 Bairro Cristo Redentor

Fonte: Google Street View — acesso 12/2020 Fonte: Google Street View — acesso
12/2020

Figura 4-78 Bairro Coqueiral Figura 4-79 Distrito Industrial

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View — acesso 12/2020

Figura 4-80 Terminal Rodovidrio do Recife Figura 4-81 Alto do Santo Antdnio

Fonte: Google Street View - acesso 12/2020 Fonte: Google Street View - acesso 12/2020

As duas ultimas estacGes da Linha Metr6 Centro 2, Cosme e Damido e Camaragibe, tem sua AID
abrangendo os seguintes bairros: Areeiro, Viana, Estagcdao Nova, Alto do Santo Antbénio e Timbi.
Esse ultimo fica as margens da rodovia estadual PE-005 e abriga em sua malha urbana as
instalagdes da Prefeitura Municipal de Camaragibe, do Posto de Beneficio do INSS, o que fez
desenvolver no local uma pequena centralidade complementar ao centro de Camaragibe. Todos
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0s bairros citados tém predominancia do uso residencial unifamiliar de baixo padrdo construtivo,
e baixa densidade, pois os lotes ainda apresentam a preservacdo de quintais, indicando que é
menor a introdugdo de outras moradias no fundo dos lotes. No bairro Estacdao Nova e no Viana
ha conjuntos habitacionais, tipologia 4 pavimentos, ja ocupados e em construcao.

Figura 4-82 Viana Figura 4-83 Estac¢do Nova

Fonte: Google Street View, acesso 12/2020 Fonte: Google Street View acesso 12/2020

O VLT Sul contempla as seguintes Estacdes: Cabo, Santo Inacio, Ponte dos Carvalhos,
Pontezinha e Angelo de Souza. Destas, as trés primeiras encontram-se nos limites do municipio
de Cabo de Santo Agostinho e tem em suas AID os seguintes bairros: Centro, Santo Indcio,
Garapu, Ponte dos Carvalhos e Engenho Ilha. H3 que se mencionar que nas proximidades da AID
a sudoeste da Estagdao Ponte dos Carvalhos estd o Distrito Industrial Santo Estevao. Ja as
estagdes de Pontezinha e Angelo de Souza localizam-se em Jaboatdo dos Guararapes, com AID
que compreendem porgdes dos seguintes bairros: Pontezinha, Barra de Jangada e Jardim dos
Prazeres.

O Centro do municipio de Cabo de Santo Agostinho desenvolveu-se as margens da rodovia PE-
060 e do antigo tracado da BR-101, que antes atravessava essa area central e que foi depois
desviado com a construcdo de um novo ramal contorno. A presenca da rodovia induziu a
ocupacdo dos lotes de suas margens, voltados para usos ndo residenciais, ligados ou ndo a
presenca da via: posto de gasolina, hotel, restaurante, loja de autopecas, industrias - Indorama
Fibras, White Martins, equipamentos de saude e educacdo de abrangéncia regional: Hospital
Sdo Sebastido, Hospital Samaritano, entre outros grandes usos. Nas ruas internas ao bairro tem-
se comércio diversificado e uso residencial unifamiliar. Registra-se a presenca nessa AID do
Centro administrativo Municipal. O bairro Santo Inacio tem maior ortogonalidade do que a area
Central e, em sua porg¢do integrante da AID, mostra-se mais residencial com unidades de
comércio e servigos pulverizadas pelas quadras do bairro. Ao sul do limite com a AID, ha grandes
usos de servigos implantados, galpdes de logistica, garagem da Viagdo S3o Judas Tadeu etc. O
trecho do bairro Guarapu na AID é basicamente residencial com muitas moradias unifamiliares
e multifamiliares de 4 pavimentos. A taxa de ocupacgdo dos lotes é bem alta, ndo ocorrendo
quintais residuais nestes lotes. Ha ainda disponibilidade de lotes vagos em varias das quadras
em estudo. Ao sul do bairro encontra-se em obras um novo conjunto habitacional de muitas
unidades e bastante impactante do ponto de vista ambiental. Os bairros Engenho llha,
Pontezinha e Jardim dos Prazeres estruturaram-se a partir da antiga rodovia (BR 101) que
atravessava esta regido. Ainda hoje contam com usos industriais de maior porte no antigo leito
da via. Em termos de ocupagdo nao diferem do ja descrito para as demais estagGes do VLT, ou
seja, predominancia da tipologia residencial unifamiliar e, mais raramente, unidades
multifamiliares de 4 pavimentos e concentragao de estabelecimentos de comércio e servigos em
ruas mais articuladoras dos assentamentos. E preciso mencionar a caréncia maior de
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infraestrutura do bairro Jardim dos Prazeres, em relacdo aos demais, bem como seu padrédo
construtivo mais baixo. Ressalta-se que a leste da estacao Ponte dos Carvalhos tem-se ocupacao
rural, em lotes de maior porte que permitem o cultivo de hortaligas, frutas e com presenca
expressiva de vegetacdo. Registra-se ainda a lagoa Olhos D’Agua na AID da estacdo Angelo de
Souza.

Figura 4-84 Centro de Cabo de Santo Agostinho Figura 4-85 Bairro Santo Indcio

Fonte: Google Street View, acesso 12/2020 Fonte: Google Street View, acesso 12/2020

Figura 4-86 Guarapu Figura 4-87 Ocupagao a leste da Estagao Ponte
- dos Carvalhos

Fonte: Google Street View, acesso 12/2020 Fonte: Google Street View, acesso 12/2020
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Figura 4-88 Jardim dos Prazeres Figura 4-89 Lagoa Olhos D’agua
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Fonte: Google Street View, acesso 12/2020 Fonte: Google Street View, acesso 12/2020

Por fim tem-se as esta¢des do VLT Oeste Marcos Freire e Jorge Lima, ambas no municipio de
Jaboatdo dos Guararapes. Os bairros Marcos Freire e Zumbi do Pacheco comp&e a AID da
estacdo Marcos Freire. O primeiro tem padrdo construtivo inferior ao Zumbi do Pacheco,
apresentando muitos conjuntos habitacionais com unidades multifamiliares verticais (4
pavimentos) em sua malha urbana e uma parte deles bem deteriorados. O unifamiliar é também
expressivo, assim como no bairro Zumbi do Pacheco que, nas imediagdes dessa estagdo é
exclusivamente unifamiliar. As unidades de comércio e servigos estdo pulverizadas nas quadras
dos dois bairros e atendem a demanda mais imediata dos moradores, pois ndo apresentam
grande diversidade.

Figura 4-90 Bairro Marcos Freire Figura 4-91 Bairro Zumbi do Pacheco

S

Fonte: Google Street View, acesso 12/2020 Fonte: Google Street View, acesso 12/2020

4.3.3.2 Consideracdes gerais sobre a urbanizacdo nas AlD

Os estudos indicaram que predominam nas AlDs da linha metroferroviaria em estudo o uso
residencial unifamiliar, e, portanto, de baixa densidade, com a presenca constante do
multifamiliar horizontal, com mais de uma unidade por lote, ou em tipologias verticalizadas de
até 4 pavimentos. A excecdo da prevaléncia do residencial unifamiliar dd-se em dreas muito
valorizadas da regido de Boa Viagem, Pina e arredores, onde o vertical de mais de 8 pavimentos
emolduram as quadras das orlas desses bairros.

Nas Esta¢Oes Recife, Shopping e Tancredo Neves, que se localizam na regido mais central da
Metrdpole, é forte a presenca do uso comercial de pequeno, médio e grande porte,
apresentando grande diversificagdao, em razdo da circulagdo intensa de pedestres nessas AlDs.
Eles sdo oriundos de toda a regido metropolitana, e afluem para o local em busca do
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atendimento de suas necessidades, especialmente servicos mais especializados, pois se trata de
centralidade de primeiro grau.

Da mesma forma, os Centros tradicionais dos municipios de Jaboatdo dos Guararapes,
Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho, em maior ou menor grau, apresentam usos nao
residenciais, especialmente, em tipologias adaptadas para recebé-los.

Ha também grandes usos industriais ou de servicos, alojados em tipologias industriais — galpdes,
ou edificacbes de 2 a 3 pavimentos com altas taxas de ocupacdo, concentradas em alguns
distritos especificos para esses usos, ou ocupando lotes ao longo de rodovias que cruzam a drea
em estudo, como a BR-101, BR-232, PE-005, PE-006, PE-009, entre outras, aproveitando as
facilidades que as vias de liga¢do regional oferecem.

Foram verificados novos investimentos imobilidrios em algumas das AIDs estudadas,
especialmente conjuntos habitacionais do Programa Minha Casa Minha Vida, com um bom
numero de apartamentos, ocorrendo nas regides mais periféricas, onde o terreno é mais barato
em razdo da pouca infraestrutura existente. Trata-se de indicador de que estas sdo areas com
potencial de renovacgdo urbana, seja pela presenca de quadras com lotes vagos, ou pela baixa
densidade que as quadras ocupadas ainda apresentam, e pela facilidade de acesso promovida
pelo sistema metroferroviario.
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5. Inventario fisico

Para melhor compreensdo da infraestrutura fisica do sistema de transporte coletivo de
passageiros em que se insere o sistema de trilhos do Recife, o presente capitulo traz a
caracterizacdo e contextualizacdo da infraestrutura vidria, esta¢des, terminais e pontos de
parada, patios, garagens e oficinas dos sistemas de transporte alcancados direta ou
indiretamente pelo sistema ferroviario, baseadas nas informacdes recebidas até o presente

momento.

5.1 INFRAESTRUTURA VIARIA

Recife é uma cidade que comecou sua ocupacdo no século XVI e sua expansao no século XVII,
guando iniciou um planejamento urbano conduzido por arquitetos, engenheiros e paisagistas
vindos da Europa, trazidos pelos Holandeses que ocuparam a cidade no periodo. Porém, no
século XVIII, por ser uma cidade portuaria e das mais importantes do nordeste brasileiro, logo
se tornou um grande centro comercial e teve seu crescimento territorial caracterizado por ruas

estreitas e desordenadas.

Ao longo dos ultimos anos, Recife vem ganhando com a volta do planejamento urbano, que
ordena a cidade de forma a construir pontes para transpor os rios que cortam a cidade e criar

vias perimetrais para reduzir o trafego préximo a orla da cidade.

A Figura 5-1 apresenta um diagrama estrutural dos principais eixos viarios de deslocamento
entre os municipios da Regido Metropolitana do Recife, em que fica evidenciada a ligacao radial

da periferia para o centro da Capital e suas ligagdes perimetrais.

Figura 5-1 Diagrama dos principais corredores vidrios e sua relagdo com o centro do Recife
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5.2 TRANSPORTE METROFERROVIARIO

O sistema metroferroviario é operado pela CBTU/STU Recife e possui 71 km de extensdo total
composto por 3 linhas, 2 delas eletrificadas (Metrd) e 1 com tragdo a diesel (VLT). Esse sistema
utiliza corredores de transporte metrovidrios do Sistema Estrutural Integrado (SEl) de transporte

da RMR, considerados importantes eixos estruturantes:
Corredor Metroviario Centro e ramais Coqueiral/Rodoviaria/Camaragibe; e

[ ]
Corredor Metroviario Sul e sua Extensao até Cabo de Santo Agostinho

[}
A Figura 5-2 apresenta um mapa das linhas dos trilhos com a localiza¢do das estagdes

Figura 5-2 Localiza¢ao do sistema sobre trilhos — linhas e estagoes
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A Linha Centro consiste em uma linha troncal que parte da area central de Recife e segue até a
estacdo Coqueiral, onde se divide em dois ramais: Linha Centro 1, que segue para estacao de
Jaboatdo e Linha Centro 2, que segue para estacao de Camaragibe.

Entre as linhas é a que possui maior demanda de usudrios e é composta por 19 estacdes.
Conforme abordado no RTO1 - Avaliacdo Técnico Operacional - CBTU-STU Recife/PE, em 2022,
transportou 41,1 milhdes de passageiros, apresentando aumento em relagdo aos ultimos 2 anos
(2021 e 2020), marcados pela pandemia, mas grande queda em relacdo a 2013-2019, quando
foram transportados mais de 90 milhdes de passageiros por ano.

A Linha Sul, por sua vez, representada em azul, possui 12 estagGes e, assim como a Linha Centro,
inicia-se na estac¢do Recife (2 estagdes atendem tanto a Linha Centro quanto a Linha Sul: Recife
e Joana Bezerra). E formada por um Unico ramal e segue até Cajueiro Seco, onde hd integragdo
com a Linha VLT, representada em verde e em cinza na figura. Em 2022, 11,2 milhdes de pessoas
utilizaram a Linha Sul.

Por fim, a Linha VLT possui 9 esta¢des, notoriamente mais espacadas do que as estacdes das
Linhas Centro e Sul de metr6, distribuidas em dois ramais: oeste e sul. O ramal sul da
continuidade ao percurso da Linha Sul eletrificada e conta com 6 estacdes até Cabo de Santo
Agostinho. Ja o ramal oeste é composto por apenas 3 estacles, além de Cajueiro Seco, e se
integra ao ramal Camaragibe da Linha Centro por meio da estacdo Curado. Em 2022, a Linha VLT
transportou em torno de 255 mil passageiros.

O sistema sobre trilhos conta com pdtios de estacionamento que se situam nas estacdes:
Jaboatdo, Rodoviaria, Recife e no Centro de Manutencao de Cavaleiro.

O Centro de Manutenc¢do de Cavaleiro é dotado de vdérios blocos de edificios, dentre eles
destacam-se o Edificio Administrativo e o Bloco IV onde acontecem as manutengdes nos TUE e
onde estdo instalados o Torno de Rodeiros, pontes rolantes e diversas oficinas, a exemplo das
oficinas de truques, de motores, de baterias, entre outros.

A Tabela 5-1 apresenta a relagdo de patios e oficinas do sistema metroferrovidrio com as suas
respectivas areas totais aproximadas levantadas.

Tabela 5-1 Area dos patios e oficinas de manuten¢io CBTU

Estagdo N.2 Patios/Oficinas
Estagdo Recife 1 14,5 mil m?
Centro de Manutengdo de Cavaleiro (CMC) 1 71,7 mil m?
Oficina Edgard Werneck 1 4,45 ha

Oficina de Pequenos Reparos (OPR) - Pétio

2
Cajueiro Seco 1 852,8m

Fonte: CMT (Site Grande Recife) / Portal CBTU, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

A CBTU/STU Recife possui patios de estacionamento de trens nas Estacdes Recife, Jaboat3o,
Rodoviaria e Centro de Manutengao de Cavaleiro, sendo que nessas duas Ultimas pernoitam a
maior parte dos TUEs.

As obras de arte presentes ao longo da via permanente constituem-se em viadutos, pontes
ferroviarias e passarelas de pedestres. Existem 53 passarelas ao longo da faixa de dominio da
STU Recife, 34 viadutos e 12 pontes, totalizando 46 obras de transposicao.
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5.3 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO RODOVIARIO

Aqui serdo abordados aspectos que englobam a infraestrutura de transporte publico coletivo de
passageiros por Onibus na RMR, sendo apresentadas as caracteristicas dos Corredores de
transporte e dos Terminais Integrados que compdem o Sistema Estruturado Integrado (SEI).

5.3.1 Corredores

O Sistema Estruturado Integrado (SEl) que atende a RMR é tronco-alimentador e contém
integracodes fisicas, operacionais e tarifarias no Terminais Integrados (Tl), estacdes e pontos de
transbordo. Dos corredores que estruturam o sistema, cinco deles sdo radiais e quatro
perimetrais; os radiais, de maneira geral se originam nas periferias das areas urbanas dos
municipios e convergem para a regido central de Recife e seu entorno.

Os corredores sdo: Corredor da Avenida Caxangd que apresenta o sistema de BRT Leste-Oeste,
Corredor da Avenida Norte que apresenta o sistema de BRT Norte/Sul, Corredor Presidente
Kennedy, Corredor da PE-15, Corredor da Avenida Abdias de Carvalho e os Corredores
Perimetrais.

Dentro da Area de Influéncia Indireta (All), também foram identificados outros 10 corredores:
Corredor PE/060, Corredor Av. Dr. José Rufino, Corredor Av. Boa Viagem, Corredor Av. Dois Rios,
Corredor R. Jean Emile Favre, Corredor Av. Brasil, Corredor Maria Irene, Corredor R. Ribeiro
Passos, Corredor Av. Dr. José Moreira e Corredor Av. Prof. Arthur de Sa. Eles foram selecionados
com base no volume acentuado de linhas da rede de 6nibus que passam por eles e nomeados
de acordo com a via de maior percurso, uma vez que a maioria segue por mais de uma. Os
principais corredores de transporte dentro da Area de Influéncia Indireta estdo representados
na Figura 5-3. Exceto os corredores por onde passam BRT, os Unicos que possuem trechos com
faixas exclusivas para 6nibus sdo PE/60 e Av. Boa Viagem, como apontado na Tabela 5-2. Nos
demais, os 6nibus circulam apenas por faixas de trafego mistas ou preferenciais.

Dos corredores identificados, destacam-se: Corredor PE/060 e o Corredor Av. Dr. José Rufino,
pois além do alto numero de linhas de 6nibus que passam por eles, apresentam sobreposi¢ao
com Corredor Metroviario Sul e VLT até Cabo do Santo Agostinho e com Corredor Metroviario
Centro e ramais Coqueiral/Rodoviaria/Camaragibe, respectivamente.

Vale ressaltar que os corredores radiais convergem para o sistema vidrio da area central de
Recife, contando em alguns trechos com vias exclusivas para o transporte coletivo. Em muitos
trechos, por ser uma area cortada por rios, possui limitagGes fisicas, como o nimero elevado de
pontes, o que reduz a velocidade de circulagdo. Ja os perimetrais, fazem as ligagdes sem passar
pelo centro, interceptando os corredores radiais. Nesses cruzamentos mais relevantes,
localizam-se parte dos importantes terminais de integracao do SEI.
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Figura 5-3 Principais corredores de transporte da All
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Corredor

Tabela 5-2 Inventario Fisico dos Principais Corredores de Transporte

Municipio

Classificagao

Arterial

N.2 de Faixas por Sentido

Misto Preferencial

Estacionamento

Ciclovia

Observagao:
Av. Norte Miguel Arraes de
Alencar

Olinda Arterial Dupla 1 1 Nao Nao

/iy % Observacio:
4l ¢
Av. Presidente Kennedy
Jaboatdo dos
. D ) i ~ ~
Guararapes / Recife Arterial upla Nao Nao

Composto pela rodovia BR-232 com 2 faixas de trafego misto e pela Av. Abdias de Carvalho com 3 faixas de

- Observagao: B . o . . .
Av. Engenheiro Abdias de trafego misto, sendo que ambas ndo possuem ciclovia e estacionamento regulamentado.
Carvalho
Recife Arterial Dupla 3 - Nao Nao
Observagao: Em parte do trecho o corredor possui 4 faixas de trafego misto.
Perimetral |
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Corredor

Municipio

N.2 de Faixas por Sentido

Classificagao i Sistema Estacionamento Ciclovia

Recife / Olinda

Misto Preferencial

Arterial Dupla 1 - Nao Nao

Perimetral Il

Observagao:

O corredor é um binario, sendo que, o sentido Sul/Norte é composto pelas vias: Rua Nicolau Pereira: pista simples com 2 faixas,
sem estacionamento e ciclovia; Estrada dos Remédios: pista simples variando entre 2 e 3 faixas de trafego misto e 1 faixa de
trafego preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Av. Visc. De Albuquerque: pista simples com 3 faixas de trafego
misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua José Bonifécio: parte do trecho com pista simples com
3 faixas de trafego misto e 1 preferencial (Faixa Azul) e outra parte com pista dupla com 3 faixas de trafego misto, ambos os
trechos sem estacionamento e ciclovia; Ponte Torre - Parnamirim: pista dupla com 3 faixas de trafego misto, sem
estacionamento e ciclovia; Rua Tito Rosas: Pista simples com 3 faixas de trafego misto, sem estacionamento e ciclovia; Rua Pe.
Roma e a Rua Conego Barata: ambas possuem pista dupla com 3 faixas de trafego misto, sem estacionamento e ciclovia; Estrada
Velha de Agua Fria: pista dupla com 2 faixas e estacionamento em parte do trecho; Rua S3o Bento: pista simples com 2 faixas
e estacionamento; Av. Beberibe: pista simples de mdo dupla, com 1 faixa por sentido, sem estacionamento e ciclovia;
prolongando-se no Municipio de Olinda. No sentido Norte/Sul Inicio no Municipio de Olinda; Av. Beberibe: em trechos com
pista dupla e simples com 2 faixas, com estacionamento em alguns trechos e sem ciclovia; Estrada Velha de Agua Fria: trecho
em comum com o outro sentido do corredor e pista dupla e pista simples com 2 faixas e estacionamento, sendo que em todo
trecho ndo ha ciclovia; Rua Conego Barata; Rua Pe. Roma; Rua Sebastido Malta Arcoverde: pista simples com 3 faixas de trafego
misto, sem estacionamento e ciclovia; Ponte da Torre - Parnamirim; Rua José Bonifdcio: pista dupla com 2 faixas de trafego
misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua Professor Trajano de Mendoncga: pista simples com 2
faixas de trafego misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua Real da Torre: pista simples com 2
faixas de trafego misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua Jodo Ivo da Silva: pista simples com 3
faixas de trafego misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua Cosme Viana: pista simples com 3
faixas de trafego misto e 1 preferencial (Faixa Azul), sem estacionamento e ciclovia; Rua Vinte e Um de Abril: pista dupla com
uma faixa de trafego misto, com a presenga de estacionamento e sem ciclovia.

Recife / Paulista

Arterial Dupla 1 - Sim Ndo

Perimetral lll

Observagao:

O corredor é composto pela Av. Presidente Dutra: pista dupla com 3 faixas, sem estacionamento e ciclovia; Av.
Recife: pista dupla com 3 faixas de trafego misto e em parte do trecho possui 4 faixas de trafego misto e 1 faixa de
trafego preferencial (Faixa Azul) em parte do trecho, sem estacionamento e ciclovia; Av. Jodo Cabral de Melo Neto:
pista dupla com 3 faixas de trafego misto, com ciclofaixa e sem a presenca de estacionamento regulamentado; Av.
San Martin: pista dupla com 2 faixas de trafego misto (sendo que em parte do trecho possui apenas uma faixa no
sentido Sul/Norte), presenca de ciclofaixa e ndo possui estacionamento; prolongando-se até o Terminal Integrado
de Peldpidas Silveira.
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Corredor

Municipio

Jaboatdo dos
Guararapes / Paulista

N.2 de Faixas por Sentido

Classificagao : . Sistema  Estacionamento Ciclovia
Misto Preferencial

Rodovia

Observagao:

Composto por BR-101 que possui pista dupla com 2 faixas de trafego misto, sem estacionamento e sem ciclovia.

S3o Lourencgo da Mata /

. Arterial Dupla 2 - BRT Nao Nao
Recife
O corredor se inicia na rodovia estadual PE-005 e segue até o inicio do BRT Leste/Oeste na Av. Joaquim Ribeiro:
pista dupla com 3 faixas sendo 2 de trafego misto e uma exclusiva (sistema de BRT Leste/Oeste), sem
estacionamento regulamentado e sem ciclovia; Av. Caxanga: pista dupla com 3 faixas sendo 2 de trafego misto e
Observagio: uma exclusiva (sistema de BRT Leste/Oeste), sem estacionamento regulamentado e sem ciclovia; Rua Benfica: pista

dupla, alguns trechos variando entre 2 e 3 faixas de trafego misto, tendo 1 faixa exclusiva (sistema de BRT
Leste/Oeste), sendo misto em alguns trechos; Av. Conde Boa Vista: pista dupla com 1 faixa de trafego misto, e
tendo 1 faixa exclusiva (sistema de BRT Leste/Oeste), sendo misto em alguns trechos; Av. Guararapes: pista dupla
com 2 faixas de trafego misto, sem estacionamento regulamentado e sem ciclovia.

Jaboatdo dos
Guararapes / Recife

Arterial Dupla 2 - - Nao Nao

Av. Dr. José Rufino

Observagao:

Composto pela Rua S3o Miguel: pista dupla tendo a maior parte do trecho com 2 faixas de trafego misto, sem a
presenca de estacionamento e ciclovia; Av. Dr. José Rufino: pista dupla com 2 faixas de trafego misto, sem a
presenca de estacionamento e ciclovia; Av. Gen. Manuel Rabelo: Pista dupla com 1 faixa de trafego misto e
estacionamento em alguns trechos, sem ciclovia.

Consérecio: pag.140

IYLin SYSTrA



BNDES

- Estudo de Outorga de Concessdo do Transporte Ferrovidrio -

Corredor Municipio

Agostinho / Recife

Cabo de Santo

N.2 de Faixas por Sentido

Classificagao Sistema Estacionamento Ciclovia

Misto Preferencial

Observacgio:

Composto pela Rodovia Estadual PE-060: pista dupla com 3 faixas de trafego misto, sem estacionamento e ciclovia;
Rodovia Estadual PE-009: pista simples, sendo na maior parte do trecho com 1 faixa de trafego misto, ndo possui
estacionamento e ciclovia; apds sair da rodovia o corredor se classifica como arterial abrangendo as vias: Av. Conde
Boa Vista: pista simples com 1 faixa de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Dr. Julio Maranhdo:
pista dupla com 2 faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Mal. Mascarenhas de Morais:
pista dupla com 3 faixas de trafego misto e 1 faixa de trafego exclusiva (Faixa Azul), ndo possui estacionamento e
ciclovia; O corredor faz um binario, sendo que, o sentido Norte/Sul é por meio da Rua da Paz: Pista Simples com 3
faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Rua Imperial: Pista Simples com 3 faixas de trafego
misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; o sentido Sul/Norte é por meio da Av. Sul: pista simples com 4 faixas
de trafego misto e 1 faixa de trafego exclusiva em parte do trecho (Faixa Azul), ndo possui estacionamento e
ciclovia.

Olinda

Coletor Dupla 1 - - Sim N3do

Observagao:

Av. Brasil

O corredor é composto pela Av. Brasil: Pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui estacionamento em alguns
trechos e ndo possui ciclovia; Rua Jules Rimet: Pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui estacionamento em
alguns trechos e n3o possui ciclovia; Rua Fenelon Atico Leite: Pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui
estacionamento em alguns trechos e ndo possui ciclovia; Rua Um: Pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui
estacionamento em alguns trechos e nao possui ciclovia; Av. Cel. Frederico Lundgrem: Pista dupla com 1 faixa de
trafego misto, possui estacionamento em alguns trechos e ndo possui ciclovia.

T(Lin SVSTrAa

Consérecio: pag.141

RHEIN
SCHIRATO
MEIRELES



BNDES

- Estudo de Outorga de Concessdo do Transporte Ferrovidrio -

Corredor

Jaboatdo dos
Guararapes / Recife

Municipio

N.2 de Faixas por Sentido

Classificagao i : . Sistema  Estacionamento Ciclovia
Misto Preferencial

Arterial Sim

Av. Boa Viagem

Observagao:

O corredor é composto pela Rua Cruz Alta: pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui estacionamento, ndo possui ciclovia;
Rua Criciuma: pista dupla com 1 faixa de trafego misto, possui estacionamento em alguns trechos e ndo possui ciclovia; Av.
Ulisses Montarroyos: pista simples com 1 faixa de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Pres. Castelo Branco:
pista dupla com 2 faixas de trafego misto, possui estacionamento em parte do trecho e ndo possui ciclovia; O corredor faz um
bindrio, sendo que, o sentido Norte/Sul é por meio da Av. Ayrton Senna da Silva: pista simples que varia entre 3 e 4 faixas de
trafego misto ao longo do trecho, possui estacionamento em parte do trecho e ndo possui ciclovia; Rua Visc. de Jequitinhonha:
pista simples com 3 faixas de trafego misto e 1 faixa exclusiva (Faixa Azul), ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Eng.
Domingos Ferreira: pista dupla com 2 faixas de trafego misto e 1 faixa exclusiva (Faixa Azul), ndo possui estacionamento e
ciclovia; Av. Herculano Bandeira: pista simples com 3 faixas de trafego misto e 1 faixa exclusiva (Faixa Azul), ndo possui
estacionamento e ciclovia; o sentido Sul/Norte é por meio da Av. Bernardo Vieira de Melo: pista simples 4 faixas de trafego
misto, possui estacionamento em alguns trechos e ndo possui ciclovia; Av. Boa Viagem: pista simples, o numero faixas de
trafego misto variam entre 3, 4 e 2, possui estacionamento em alguns trechos e possui ciclovia; Av. Antdnio de Goes: pista
dupla com 3 faixas de trafego misto e 1 faixa exclusiva (Faixa Azul), ndo possui ciclovia e estacionamento.

Recife

Coletor Simples 2 - - Sim Nao

Av. Doi Rios

Observagao:

Em alguns trechos a segunda faixa é usada como estacionamento.

Consérecio: pag.142

IYLin  SYSTrA



BNDES

- Estudo de Outorga de Concessdo do Transporte Ferrovidrio -

Corredor

Municipio

N.2 de Faixas por Sentido

Classificagao Sistema Estacionamento Ciclovia

Misto Preferencial

Recife Coletor Simples Nao
Observagao:
R. Jean Emile Favre
Jaboatdo dos
I Dupl 1 - . ; NE
Guararapes / Recife Coletor upla Sim 30

Observaciao:

Av. Maria Irene

O corredor é composto pela Av. Centenario Alberto Santos Dumont: pista dupla com 1 faixa de uso misto, possui
estacionamento e ndo possui ciclovia; O corredor é composto pela Av. Maria Irene: pista dupla com 1 faixa de uso
misto, possui estacionamento e ndo possui ciclovia; R. Alberto Lundgren: O corredor é composto pela Av. Maria
Irene: pista dupla com 1 faixa de uso misto, possui estacionamento e ndo possui ciclovia; o corredor faz uma
bifurcagdo nas ruas: Rua Dr. Alvaro Ferraz e Rua Dr. Andrade Lyra, ambas possuem: pista simples com 1 faixa,
possui estacionamento e nao possui ciclovia; Rua Emilio Monteiro Fonseca: pista dupla com 1 faixa de uso misto,
possui estacionamento e n3do possui ciclovia; Rua Rio Xingu: pista dupla com 1 faixa de uso misto, possui
estacionamento e ndo possui ciclovia.

Recife / Camaragibe

Coletor Dupla - - - Ndo Ndo

Observacgao:

R. Ribeiro Pssbs/R. Manoel
Rabelo

O corredor é composto pelas ruas: R. Ribeiro Passos e R. Manoel Rabelo, que possuem as mesmas caracteristicas
vidrias.
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Corredor

Municipio

o N.2 de Faixas por Sentido ) . e
Classificagao : . Sistema  Estacionamento Ciclovia
Misto Preferencial

Simples

Av. Prof. Arthur de Sa/Av. Prof.
Luis Freire

Observacio:

O corredor é comporto pela Rua Gen. Polidoro, Av. Prof. Arthur de S3, R. Acdo. Hélio Ramos, Av. Prof. Luis Freire.

Abreu de Lima / Recife

Ligacdo Regional 1 BRT Nao Nao

Observagao:

O corredor se dd ao longo da rodovia estadual PE-015: pista dupla com 2 faixas de trafego misto e possui uma pista
central com 2 faixas exclusivas (BRT Norte/Sul), ndo possui estacionamento e ciclovia; apos sair da rodovia o
corredor se classifica como arterial abrangendo as vias: Av. Agamenon Magalhdes: pista dupla com 3 faixas de
trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Olinda: pista simples com 5 faixas de trafego misto, ndo
possui estacionamento e ciclovia; Av. Cruz Cabugd: pista dupla com 2 faixas no sentido Norte/Sul e 3 Faixas no
sentido Sul/Norte, ambas com trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; R. do Hospicio: pista dupla
com 2 faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; R. Princesa Isabel: pista dupla sendo que um
sentido possui 3 faixas e o outro 1 faixa, ambas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Dantas
Barreto: pista dupla com 2 faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Nossa Senhora do
Carmo: pista dupla com 2 faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia; Av. Martins de Barros:
pista simples com 2 faixas de trafego misto, possui estacionamento e ndo possui ciclovia.
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., e N.2 de Faixas por Sentido . ; : ;
Corredor Municipio Classificagao Sistema  Estacionamento Ciclovia

Misto Preferencial

Olinda Arterial

O corredor é composto pela Av. Gov. Carlos de Lima Cavalcante: pista dupla com 2 faixas de trafego misto, possui
estacionamento e ndo possui ciclovia; Av. Dr. José Augusto Moreira: pista dupla com 2 faixas de trafego misto,
possui estacionamento e ndo possui ciclovia; Av. Getulio Vargas pista dupla em parte do trecho com 2 faixas de
trafego misto e pista simples na outra parte com 4 faixas de trafego misto, ndo possui estacionamento e ciclovia;
o corredor faz uma bifurcagdo e no sentido Sul/Norte passa na Rua do Farol e na Av. Manoel Borba: pista simples
com 2 faixas de trafego misto, possui estacionamento e ndo possui ciclovia.

Observaciao:

Av. Dr. José Mreira/Av.
Getulio Vargas

Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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5.3.2 Terminais e paradas

Além do sistema vidrio, os terminais, pontos de parada e abrigos também desempenham um
importante papel no Sistema de Transporte Publico de Passageiros da Regido Metropolitana do
Recife (STPP/RMR), sendo considerados parte essencial da infraestrutura da rede de transportes.
Neste item, serdo abordadas as caracteristicas dos Terminais Integrados que compdes o Sistema
Estrutural Integrado (SEI), bem como dos pontos de parada e abrigos.

O SEl é operado com 26 Terminais Integrados (TI) mais o Terminal Santa Rita que ndo é de
integracao, distribuidos nos municipios do Recife, Jaboatdao dos Guararapes, Olinda, Paulista,
Camaragibe, Cabo de Santo Agostinho e Igarassu, sendo 14 deles localizados na Capital
conforme representados na Figura 5-4.

Segundo o conceito do SEI, abordado no Diagndstico do Plano de Mobilidade do Recife (2017),
os terminais Integrados sdo pontos de integracdo fisica e tarifaria entre linhas de 6nibus e entre
o Onibus e o metrd, em locais de convergéncia de vias e corredores, geralmente localizados
proximos aos corredores ou nas intersecées de corredores radiais e perimetrais. A Tabela 5-3
apresenta o inventario fisico de todos os Terminais Integrados componentes do SEl, fazendo um
apanhado das suas principais caracteristicas e dados gerais.
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Figura 5-4 Infraestrutura do SEl — Terminais Integrados (2023)
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Terminal

Tabela 5-3 Inventario Fisico dos Terminais Integrados

Classificagao

Terminal de
Integragao

Quantidade de Linhas

E atendido por 10 linhas de
Onibus.

Demanda

29.000 passageiros/dia

Caracteristicas

O Terminal Integrado Abreu e Lima comegou a
operar em 2016 e esta localizado no municipio
Paulista, as margens da rodovia BR-101. No Tl ndo é
feita integracgdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metro/VLT).

Terminal de
Integracdo / Trilhos

E atendido por 7 linhas de
Onibus e pelo servigo sobre
trilhos (metrd/VLT).

13.000 passageiros/dia

O Terminal Integrado Aeroporto esta localizado em
Recife na Rua Dez de Julho, inaugurado em 2012,
suas linhas atendem as regides: Jorddo Alto, Jorddo
Baixo, Jardim Jorddo e QG Aerondutica. Situado ao
lado da estagcdo de metré (Estagdo Aeroporto) o Tl
faz aintegragdo com o servico sobre trilhos
(metro/VLT).

Afogados

Terminal de
Integracdo / Trilhos

E atendido por 2 linhas de
6nibus e pelo servico
sobre trilhos (metr6/VLT).

10.000 passageiros/dia

Construido em 1994 o Terminal Integrado Afogados
esta localizado no municipio Recife, préximo ao
Mercado de Afogados. Integra com o servico sobre
trilhos (metr6/VLT) e sua principal fungdo é alimentar
a estacdo de metro em que faz a integragao.

T(Lin SVYSTra
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Terminal

Classificagao

Terminal de
Integracdo / Trilhos

Quantidade de Linhas ‘ Demanda

E atendido por 10 linhas de
Onibus e pelo servigo sobre
trilhos (metro/VLT).

24.000 passageiros/dia

Caracteristicas

Integrado fisicamente com a estagdo de servigo sobre
trilhos (metrd/VLT), o Terminal Integrado Barro foi
inaugurado em 1994 e estd localizado em Recife, no
bairro Jardim de S3o Paulo, as margens da rodovia
BR-101.

Terminal de
Integracdo / Trilhos

E atendldoA pFJr 10 linhas de 11.000 passageiros/dia
onibus.

Integrado fisicamente com a estagdo de servigo sobre
trilhos (metrd/VLT), estd situado no municipio de
Cabo de Santo Agostinho, na Rua A, Cohab Centro.
Foi inaugurado em 2009. O Tl é um facilitador do
deslocamento de trabalhadores do Porto de Suape e
auxilia moradores e turistas a irem para as praias da
regido.

Cajueiro Seco

Terminal de
Integragdo / Trilhos

E atendido por 13 linhas de
Onibus e pelo servico sobre

15.000 passageiros/dia
trilhos (metr6/VLT).

O Terminal Integrado Cajueiro Seco, inaugurado em
2013, possui integracdo fisica com o servico sobre
trilhos (metr6/VLT) da RMR, estd situado no
municipio Jaboatdo dos Guararapes, localizado na
Rua Doutor Gonzaga Maranhao em Cajueiro Seco.
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Terminal

Classificagao

Terminal de

Integracdo / Trilhos

Quantidade de Linhas ‘

E atendido por 21 linhas de
Onibus e pelo servigco sobre
trilhos (metro/VLT).

Demanda

51.000 passageiros/dia

Caracteristicas

O Terminal Integrado Camaragibe foi inaugurado em
2002, esta localizado na Avenida General Belminio
Correia, no municipio Camaragibe, possui integracao
fisica com o servico sobre trilhos (metr6/VLT) da
RMR. Dentre os que possuem integragdao com o
sistema metrovidrio, é o que apresenta maior
movimentagdo de passageiros.

Cavaleiro

Terminal de

Integracdo / Trilhos

E atendido por 6 linhas de
Onibus e pelo servigo sobre
trilhos (metro/VLT).

6.000 passageiros/dia

O Terminal Integrado Cavaleiro comegou a operar em
2004, situado na Avenida Agamenon Magalhdes, em
Cavaleiro, no Municipio de Jaboatdo. Possui
integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metré/VLT) da RMR, sendo assim, um importante
alimentador da estacdo de metré em que é anexado.
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Terminal Classificagao Quantidade de Linhas ‘ Demanda Caracteristicas

O Terminal Integrado Caxanga ndo possui
integracdo fisica com o servico sobre trilhos
30.000 passageiros/dia (metré/VLT) da RMR, estd situado no municipio
Recife localizado na Avenida Caxangd, no bairro da
Iputinga. Foi inaugurado em 2008.

Terminal de E atendido por 8 linhas de
Integragdo Onibus.

Inaugurado em 2018, o Terminal Integrado CDU
nao faz integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metr6/VLT) da RMR, localizado no cruzamento
entre as Avenidas Caxanga com a Rodovia BR-101.

Terminal de E atendido por 10 linhas de

Integracio nibus. 9.000 passageiros/dia

Terminal Integrado Cosme e Damido foi
inaugurado oficialmente em 2016, esta localizado

Terminal de E atendido por 1 linha de . . .
P na Rua General Maria Latino no bairro Loteamento

Integragao/ or.ubus e peIoA servigo sobre 1.000 passageiros/dia Santos Cosme e DamiZo, no municipio Camaragibe,
Trilhos trilhos (metro/VLT). - . o ) -
possui integracgdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metré/VLT) da RMR.
Cosme e Damido
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Terminal

Classificagao

Terminal de
Integragao

Quantidade de Linhas

E atendido por 8 linhas de
Onibus.

Demanda

20.000 passageiros/dia

Caracteristicas

Inaugurado em 2004, o Terminal Integrado de
Igarassu ndo faz integracdo fisica com o servico
sobre trilhos (metrd/VLT) da RMR, localizado na
Rua Comas Sa Pereira, em Igarassu.

Terminal de
Integracdo /
Trilhos

E atendido por 14 linhas
de Onibus e pelo servico

sobre trilhos (metrd/VLT).

15.000 passageiros/dia

O Terminal Integrado Jaboat3do foi inaugurado em
1994, estd localizado na Rua General Manoel
Rabelo, no municipio Jaboatdo dos Guararapes,
possui integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metr6/VLT) da RMR. Além da fungdo de alimentar
o metrd, o Tl atua como um articulador entre o
municipio Jaboatdo dos Guararapes e a RMR.

Joana Bezerra

Terminal de
Integracdo /
Trilhos

E atendido por 11 linhas
de 6nibus e pelo servico

sobre trilhos (metrd/VLT).

41.000 passageiros/dia

Localizado entre as Zonas Norte e Sul de Recife o
Terminal Integrado Joana Bezerra é um dos
principais do Sistema Estrutural Integrado (SEl),
possui integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metr6/VLT) da RMR. Inaugurado em 1994 o Tl esta
situado na Estrada da Linha (préximo ao Viaduto
Jodo Paulo 11).
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Terminal Classificagao Quantidade de Linhas ‘ Demanda Caracteristicas

O Terminal Integrado Largo da Paz foi inaugurado

Terminal d E atendid 2 linhas d . . . .
ermlnaN € A a. enaido por |.n as de . . em 2014, esta localizado na Avenida Sul em Recife,
Integracdo / onibus e pelo servico sobre 2.000 passageiros/dia .. o e . .
Trilhos trilhos (metrd/VLT) possui integragdo fisica com o servigo sobre trilhos
) (metr6/VLT) da RMR.
O Terminal Integrado da Macaxeira é um dos mais
antigos e movimentados da Regido Metropolitana
. . . . de Recife, mas ndo possui integragao fisica com o
TermlnaINde I:: a.tendldo por 14 linhas de 52.000 usudrios/dia servico sobre trilhos (metr6/VLT) da RMR. O Tl foi
Integragao Onibus.

inaugurado em 1992 estd localizado no municipio
Recife entre os bairros de Dois Irmdos e da
Macaxeira, na al¢a do viaduto da rodovia BR-101.

Macaxeira

O Terminal Integrado da PE-15 é o Tl mais antigo
em operagao, foi inaugurado em 1992. Nado faz
50.000 passageiros/dia integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metro/VLT) da RMR, localizado na Avenida Pan
Nordestina, em Ouro Preto na cidade de Olinda.

Terminal de E atendido por 13 linhas de
Integracdo Onibus.

PE-15
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Terminal Classificagao Linhas ‘ Demanda Caracteristicas

O Terminal Integrado Pelépidas Silveira nao faz
integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metré/VLT) da RMR, foi inaugurado em 2009 e
estd localizado na rodovia PE-015 no
79.000 passageiros/dia entroncamento com a rodovia PE-022, no
municipio Paulista. O terminal com o maior volume
de passageiros entre os Tls que compde o Sistema
Estrutural Integrado (SEl), e o que possui uma
maior oferta de linhas de 6nibus.

Terminal de | E atendido por 21 linhas de
Integragdo Onibus.

O Terminal Integrado Prazeres foi inaugurado em

Terminal de E atendido por 4 linhas de 2016, esta localizado na Avenida Barreto de
Integragdo / Onibus e pelo servigo sobre 235 passageiros/dia Menezes no bairro Prazeres, no municipio
Trilhos trilhos (metré/VLT). Jaboatdo dos Guararapes, possui integragao fisica

com o servico sobre trilhos (metr6/VLT) da RMR.

O Terminal Integrado Recife foi inaugurado em
1994, esta localizado na Rua Floriano Peixoto no

Terminal de E atendido por 5 linhas de bairro de S3o José, no municipio Recife, possui
Integragdo / Onibus e pelo servigo sobre 16.000 passageiros/dia integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
Trilhos trilhos (metr6/VLT). (metr6/VLT) da RMR. Destaca-se pela localizagdo
préxima a varios pontos turisticos, como: a Casa da
Recife Cultura e o Museu do Trem.
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Terminal Classificagao Linhas ‘ Demanda Caracteristicas
O Terminal Integrado Rio Doce passou a fazer parte
. . . . do Sistemas Estrutural Integrado (SEl), localizado
Terminal de E atendido por 12 linhas de . . . . . ~
- a P 10.000 passageiros/dia na Avenida Tiradentes. O Tl Rio Doce ndo faz
Integracdo Onibus. . o e . .
integracdo fisica com o servico sobre trilhos
(metr6/VLT) da RMR.
Inaugurado em 2019, o Terminal Integrado de
. . . . Santa Luzia atende diari t arios d
Terminal de E atendido por 2 linhas de anta . uzia arende |ar|amen.e 'Ejsuarlos as
~ . . . . comunidades do Loteamento Jiquia, Parque da
Integragdo / Onibus e pelo servico 2.000 passageiros/dia L. . .
. . . Aerondutica e lbura. Localizado em Recife, no
Trilhos sobre trilhos (metrd/VLT). . A . o g
bairro da Estancia, possui integragao fisica com o
) servico sobre trilhos (metré/VLT) da RMR.
Santa Luzia
O Terminal Integrado Tancredo Neves foi
Terminal de E atendido por 17 linhas de inaugurado em 2013, estd localizado na Avenida
Integracdo / Onibus e pelo servico sobre 34.000 passageiros/dia Barreto de Menezes Sul no bairro Imbiribeira, no
Trilhos trilhos (metro/VLT). municipio Recife, possui integracdo fisica com o
servico sobre trilhos (metr6/VLT) da RMR.
Tancredo Neves
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Terminal Classificagao Linhas ‘ Demanda Caracteristicas

Nomeado para homenagear a nagao quilombola Xamba,
que decorréncia da sua relevante importancia histérica e
cultural para o estado de Pernambuco, o Terminal
44,000 passageiros/dia Integrado de Xamba foiinaugurado em 2013. O TI Xamba
ndo faz integracdo fisica com o servigo sobre trilhos
(metrd/VLT) da RMR, estd localizado na Avenida
Presidente Kennedy, em Olinda.

Terminal de E atendido por 18 linhas de
Integragdo Onibus.

O Terminal Integrado TIP foi inaugurado em 2013,
estd localizado na Avenida Prefeito Ant6nio Pereira
no bairro Varzea, no municipio Recife, possui
integracdo fisica com o servico sobre trilhos
(metr6/VLT) da RMR.

O TI TIP é um anexo do Terminal Integrado de
Passageiros Antonio Farias (TIP, como é conhecida
a rodoviaria de Recife). Localizada ao lado da
estacdo Rodovidria da Linha Centro de metro, essa
€ a maior rodovidria de Pernambuco e a segunda
maior do Brasil. Nela circulam mais de 300 linhas
de 6nibus, que operam dentro e fora do estado.
No inicio de 2020, a esta¢do Rodoviaria do metr6 e
o Terminal Integrado TIP passaram a funcionar com
integracdo temporal. Os passageiros podem
utilizar o 6nibus e o metrd, pagando somente uma
passagem, no intervalo de duas horas,
exclusivamente com o cartdao do VEM.

Terminal de E atendido por 11 linhas de
Integragdo / Onibus e pelo servigo sobre 12.000 passageiros/dia
Trilhos trilhos (metrd/VLT).
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Terminal Classificagao Linhas ‘ Demanda Caracteristicas

O Terminal Integrado Getulio Vargas comecgou a
operar em 2017, esta localizado no Corredor Leste-
6.000 passageiros/dia Oeste do BRT na Avenida Caxanga, no Cordeiro na
Zona QOeste de Recife. O Tl ndo faz integragdo com
o servico sobre trilhos (metr6/VLT).

Terminal de | E atendido por 5 linhas de
Integragao onibus.

Terminal de E atendido por 39 linhas de

~ . N&o Disponivel Localizado em Recife.
Integragao Onibus.

Santa Rita

Fonte: Consdrcio de Transportes Grande Recife, Site Grande Recife (https://www.granderecife.pe.gov.br/transporte/sistema-estrutural-integrado/terminais/), 2023.
Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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A integracdo das linhas de 6nibus e do servigo sobre trilhos ocorre nos chamados Terminais
Integrados (Tl), onde o usudrio pode trocar de linha sem pagar nova tarifa, conforme serd
detalhado no tépico de politica tarifaria.

Dos Terminais Integrados que compdem o SEl, o Tl Pelépidas Silveira é o que apresenta maior
movimentacdo didria de passageiros, de acordo com dados da Grande Recife Consdrcio de
Transportes (GRCT), com cerca de 79 mil passageiros/dia.

Dentre os Terminais Integrados, 15 deles fazem integracdo com o servico sobre trilhos,
destacando-se pela quantidade de usudrios atendidos diariamente, os Terminais Integrados: Tl

Camaragibe, Tl Joana Bezerra e Tl Tancredo Neves, que apresentam os maiores fluxos de
passageiros por dia.

Além dos terminais, o STPP/RMR é composto por pontos de paradas que estdo representados
na figura a seguir, e que sdao implantados pelo CTM.

Figura 5-5 Pontos de parada STPP/RMR (Linhas de 6nibus)
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Os pontos de paradas sdo sinalizados com placas indicativas e/ou possuem abrigos, obedecendo
as restricbes de circulagdo das vias. S3o distanciados entre si de acordo com a densidade
populacional das areas adjacentes; com espagamento entre os pontos de paradas entre 250 e
350 metros na regido central de Recife e entre 350 e 500 metros nas demais areas.

5.3.3 Frota

Os veiculos que circulam no STPP/RMR atendem aos padrBes de caracteristicas técnicas,
comunicacdo visual e equipamentos definidos pelo Consércio de Transporte Metropolitano
(CTM), além de obedecer as disposi¢cdes da Norma da ABNT NBR 15.570:2009.

As caracteristicas dos veiculos sdo compativeis com a demanda atendida e com o tipo de servi¢o
gue sera prestado pela linha, sendo que a aquisicdo de cada veiculo é de responsabilidade de
cada Concessionaria e Permissiondria. A Tabela 5-4 apresenta os veiculos por padrdo e as suas
caracteristicas.

Tabela 5-4 Caracteristica por padrao de veiculo

Peso Bruto

Padrao Ca:‘?:ilriaade Total C&r;zgn;?::)o llustragao
Minimo (t)
Convencional 80 16 15
com elevador
Articulado 100 26 18,6
Articulado com 100 2% 18,6
elevador
Opcional 40 16 15
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. Peso Bruto X
- Capacidade Comprimento -
Padrao Total ‘. llustragdo
g Maximo (m)
Minimo (t)

Opcional com ar 40 16 15
Micro 20 5 7,4
BRT 100 36 30

Fonte: Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

5.3.4 Padtios e garagens

O transporte publico coletivo de passageiros por 6nibus na RMR é operado por empresas
privadas, as quais possuem espacos destinados as garagens com drea de manutengdo e controle
operacional.

De acordo com o Manual Operacional, a drea do terreno onde a garagem se localiza deve possuir
os seguintes itens: drea de oficina, patio de estacionamento, drea de estocagem, drea
administrativa e area de suporte a operagdo. As garagens das empresas operadoras de 6nibus
sdo representadas na Figura 5-6.
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Figura 5-6 Patios e Garagens das empresas que operam o STPP/RMR

Abreu e Lima

Consércio Conorte
Paudalho

Paulista

Consércio Conorte

Camaragibe Olinda

e ] Pedrosa \ Rodoviafia Caxanga
Sao Lourengo da Mata Rodoviaria Metropolitana

Recife

@Estacdo Rodoviaria

®Estacio Recife

@Wiacao Mirim

@\ Centro de Manutencao d¢ Cavaleiro

Empresa Metropglitana

Moreno Estacdo Jaboatdo

Jaboatéo dos Guararapes

Cabo de Santo Agostinho

®S30 Judas Tadeu

Legenda
Base Viaria
@ Patios (Metrd)
® Garagens (Onibus)
[ Limite Municipal

0 3.3 6.7 10 Pernambuco

Quilémetros

Recife

Fonte: Urbana PE, 2020. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Além da localizagao das dreas destinadas a patios e garagens, foram levantadas suas dreas com
o auxilio do software Google Earth. As empresas Mobibrasil Expresso e o Consdrcio Conorte sao
consércios, por isso possuem mais de um local destinado a garagem. A Tabela 5-5 apresenta a
relacdo de garagens e patios do sistema de transporte publico coletivo rodovidrio com as suas
respectivas areas totais aproximadas levantadas.

Tabela 5-5 Area das garagens e patios de manuten¢do STPP/RMR

Operador N.2 Garagens/Patios Area (m?)
Borborema Imperial Transportes Ltda. 2 11.375,53
Rodoviaria Caxanga Ltda. 1 15.587,79
Empresa Metropolitana Ltda. 1 36.206,48
Transportadora Globo Ltda. 1 4.566,50
Consoércio Recife de Transporte 1 3.082,34
Auto Viagao Sao Judas Tadeu 1 13.288,18
Viagdo Mirim Ltda. 1 2.265,32
Expresso Vera Cruz Ltda. 1 56.000,00
Consorcio Conorte 3 88.641,54
Mobibrasil Expresso 2 27.075,62

Fonte: CMT (Site Grande Recife) / Portal CBTU, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023
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6. Inventario operacional e institucional

6.1 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DA RMR

Nos itens que se seguem, serdao analisados os sistemas de transporte publico coletivo no ambito
da mobilidade urbana da RMR, em relacdo as suas caracteristicas e relacdes. A Figura 6-1
apresenta um esquema da estrutura desses sistemas, para facilitar a compreensao.

Figura 6-1 Estrutura do Sistema de Mobilidade Urbana da RMR - Transporte Coletivo

SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA - RMR

Transporte publico coletivo

N

3\ 4
STPP SIST. DOS DEMAIS
Sistema de Transporte Publico de Passageiros MUNICIPIOS
( N R ;
SEI/SIC STCP-Recife e Olinda SISTEMAS LOCAIS
Sistema Estrutural Integrado/Sistema Complementar
|\ J U J .
S ( ~
f ONIBUS [ VEicuLO DE PEQUENO | ONIBUS MUN
PORTE - Cabo de Sto. Agostinho
TRILHOS METROPLITANOS . . - Jaboatdo
L JL (STCP-Recife e Olinda) J - outros
( N N\ (
CONCESSIONARIAS E ]
CBTU X PERMISSIONARIOS OPERADORES PRIVADOS
PERMISSIONARIOS
L J U J
Fonte: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2020. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

A RMR é atendida por uma rede de transporte coletivo composta pelo Sistema de Transporte
Publico de Passageiros (STPP), de modo mais abrangente, que coexiste com sistemas locais
municipais. O STPP é composto pelo Sistema Estrutural Integrado (SEI) e pelo Sistema
Complementar (SIC), com servigos tronco-alimentados, que incluem os 6nibus metropolitanos
e as linhas de trilhos, e pelo Sistema de Transporte Complementar de Passageiros (STCP) do
Recife e de Olinda.

A gestdo dos servigos dos trilhos da RMR é feita pela Companhia Brasileira de Transportes
Urbanos (CBTU), por meio da Superintendéncia de Trens Urbanos do Recife (STU/REC), também
denominada METROREC. Ja os servicos de 6nibus metropolitanos e complementares de Recife
e Olinda sdo gerenciados de forma associada pelo Estado de Pernambuco, Prefeituras de Recife
e Olinda, por meio do Consdrcio de Transporte Metropolitano (CTM) que também é conhecido
por Grande Recife Consércio de Transporte (Grande Recife). Os demais municipios gerenciam
suas linhas locais, embora alguns deles deleguem parte da gestdo ao Consdrcio, e os
deslocamentos metropolitanos, ou seja, intermunicipais, sao realizados pela rede de linhas do
STPP/RMR.

Atualmente, o SEl e o SIC sdo constituidos, em conjunto, por 391 linhas de 6nibus (219 do
primeiro e 172 do segundo), e 3 linhas de trilhos, segundo informac&es recebidas do Grande
Recife por meio do arquivo “Maio.2023.BNDES.ods”. As linhas de trilhos sdo: a Linha Metr6
Centro (com dois ramais, um para Jaboatdo e o outro para Camaragibe), a Linha Metro Sul,
partindo do Centro do Recife e se estendendo até Cajueiro Seco e a Linha de VLT, com ramais
Sul e Oeste. A maior parte das linhas de 6nibus do SEI sdo alimentadoras, ou seja, levam os
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usudrios do suburbio até os terminais integrados; ja para o SIC, a classificagdo predominante é
a radial, que é responsavel por ligar os diversos bairros ou municipios ao centro do Recife.

Os servigos convencionais de 6nibus sdo operados por 10 empresas privadas (2 empresas
concessiondrias e 8 permissionarias), segundo consta no site do Grande Recife, ja o BRT é
operado pelas empresas concessionarias através do Corredor Norte/Sul e Leste/Oeste e o metro
pela prépria CBTU. As empresas de 6nibus atuam segundo Ordens de Servigo de Operac¢do, com
quadros de horarios e itinerarios predefinidos pelo CTM, também responsavel pela fiscalizacao
e controle do sistema.

6.1.1 Sistema Estrutural Integrado e Sistema Complementar — SEl e SIC

O Sistema Estrutural Integrado (SEI) conjuntamente com o Sistema Complementar (SIC) formam
uma rede tronco-alimentada, composta de linhas de 6nibus e metro integradas em terminais de
integracdo, especialmente construidos no cruzamento dos eixos radiais e perimetrais, o que
possibilita uma multiplicidade de ligacGes de origem-destino.

A cobertura do sistema é satisfatéria e com uma forte caracteristica radial, o que é explicado
pela localizagdao de Recife na costa maritima, conforme observado no mapa da Figura 6-2.
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Figura 6-2 Cobertura da Rede de linhas de 6nibus do SEI+SIC
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Fonte: GTFS Grande Recife, maio de 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

E possivel observar que o atendimento das linhas se concentra na drea urbana. Dentro do SEI/SIC,
sdo operados os seguintes tipos de linhas:

e Alimentadora: linhas que fazem as liga¢gGes dos diversos bairros e comunidades com os
terminais de integracdo e/ou pontos de integracdo determinados pelo CTM;
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e Troncal: linhas cujos itinerarios sdo predominantemente constituidos pelos corredores
estruturais radiais ou perimetrais, para onde convergem as linhas alimentadoras;

e Perimetral: linhas cujos itinerdrios sao predominantemente constituidos pelas vias
perimetrais existentes e planejadas;

e Radial: concentram-se nos corredores estruturais radiais, seu itinerario pode chegar até
o nucleo central do centro expandido ou cobrir parte do corredor;

e Interterminal: linhas cujos itinerdrios utilizam qualquer corredor do SEI, conectando
terminais de integracao;

e Circular: linhas que possuem um Unico terminal sem ponto de retorno e itinerarios de
ida e volta distintos;

e Transversal: tem extremidades em localidades distintas e ndo passa pelo Centro do
Recife;

e Bacurau: linha noturna, com saidas do ponto de retorno pré-estabelecido pelo CTM, no
periodo entre zero (0) e quatro (4) horas da manh3;

e Diametral: faz a ligacdo entre polos opostos, passando pelo centro;

e Opcional: servico com caracteristicas de conforto diferenciada, oferecido como opcao
ao servico convencional. As linhas deste servico sdo denominadas linhas opcionais,
operadas com veiculos especiais e tarifa diferenciada, ndo aceitando isencbes e
abatimentos tarifarios.

A Tabela 6-1 apresenta a quantidade de linhas do SEI/SIC por tipo.

Tabela 6-1 SEI/SIC - Distribuigdo por tipo de linha - Grande Recife

Tipo de Linha SEI SIC Quantidade

Alimentadora 136 1 137
Circular 13 1 14
Interterminal 32 - 32
Perimetral 6 - 6
Radial 2 85 87
Transversal 2 34 36
Troncal 28 28
Bacurau - 40 40
Diametral -

Opcional -

Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

O mapa da Figura 6-3 mostra a distribuicdo espacial dessas linhas por tipo.
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Figura 6-3 SEI+SIC - Distribuicao espacial das linhas por tipo
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

As linhas de 6énibus do sistema STPP/RMR s&o operadas por empresas privadas, ao todo s&o 8
permissionarias e 2 concessionarias: Consércio Conorte e Mobibrasil Expresso. Elas atuam
segundo Ordens de Servico de Operagdo, com quadros de hordrios e itinerarios predefinidos
pelo Grande Recife Consércio de Transporte, também responsavel pela fiscalizagdo e controle
do sistema.

O Consodrcio Conorte é composto pelas empresas Itamaracd, Cidade Alta e Rodotur, sua frota é
composta por veiculos do tipo: convencional, articulado e BRT. A Mobibrasil Expresso é
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comporto pelas empresas CRT (Cidade do Recife Transportes) e a empresa Rodovidria
Metropolitana, sua frota é composta por veiculos do tipo: convencional, micro, articulado e BRT.

De acordo com o banco de dados das linhas que operam em maio de 2023, disponibilizado pelo
Consorcio Grande Recife, sdo apresentados na Tabela 6-2 a frota e o nimero de linhas de 6nibus
operantes por cada permissiondria e concessionaria.

Figura 6-4 Area de atuagdo das Concessionarias
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboracdo: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Figura 6-5 Area de atuagdo das Permissiondrias
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-
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Tabela 6-2 Quantidade de frota e linha por operadora de 6nibus RMR

Operador

Linhas
2023

Frota em
Cadastrada Operagao
2023

Frota

Borborema Imperial Transportes Ltda.

Rodoviaria Caxanga Ltda. 362 316 50

Empresa Metropolitana Ltda. 289 255 50

Transportadora Globo Ltda. 142 127 20
Permissionaria

Viagao Mirim Ltda. 26 17 4

Expresso Vera Cruz Ltda. 198 174 49

Consércio Recife de Transporte 204 182 31

Auto Viagdo S3o Judas Tadeu 106 87 13

Consércio Conorte 469 413 76
Concessionaria

Mobibrasil Expresso SA 307 269 52

Fonte: Frota cadastrada por tipo de dezembro/2023, frota em operacdo de 17/11/2023 e base de linhas
gque operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaborag¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,

2023

A Tabela 6-3 apresenta os passageiros transportados (catracados + integrados) por empresa no
sistema de 6nibus do SEI/SIC sob gestdo do CTM/Grande Recife. Os dados que vdo ser
apresentados correspondem ao ano de 2023 até o més de novembro.

Tabela 6-3 Passageiros Totais/més — Onibus — SEI+SIC, 2023

Operador

Borborema Imperial Transportes Ltda. 4.041.749
Rodoviaria Caxanga Ltda. 3.691.634
Empresa Metropolitana Ltda. 3.520.332
Transportadora Globo Ltda. 1.311.629
Permissionaria
Viagdao Mirim Ltda. 187.522
Expresso Vera Cruz Ltda. 1.975.499
Consorcio Recife de Transportes 1.821.032
Auto Via¢ao Sao Judas Tadeu 1.336.474
Consorcio Conorte 5.188.542
Concessionaria
Mobibrasil Expresso SA 4.110.688
27.185.101

CESCON-RHEIN, 2023

Fonte: Dados de Passageiros Transportados, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-

Quanto a composi¢do da frota, a Tabela 6-4 apresenta o perfil da frota de veiculos do sistema
de transporte Convencional e BRT classificados por tipo de operador.
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Tabela 6-4 Distribui¢do da frota por tipo de contrato no sistema de 6nibus - SEl, nov de 2023

Tipo de Contrato Frota Cadastrada Idade Média

Permissiondria 1.702 | 5anos e 6 meses
Concessionaria 776 | 5anos e 2 meses
Sistema Total 2.478 | 5anos e 7 meses

Fonte: Idade média da frota e frota total cadastrada, Grande Recife, 2023. Elaboragao: Consdrcio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

O principal modo de transporte é o 6nibus, com uma frota cadastrada para operacdo do
STPP/RMR de 2.478 veiculos, com uma idade média de 5,60 anos, de acordo com dados
enviados pelo Consdrcio Grande Recife, para novembro de 2023.

Ja a Tabela 6-5 ilustra a distribuicdo da frota, do Consércio Grande Recife por ano de fabricacgao,
segmentada por empresa.

Vale ressaltar que a frota total cadastrada da Tabela 6-5 (2.476 veiculos) diz respeito a 12
quinzena de dezembro de 2023, diferentemente do total apresentado na Tabela 6-4 (2.478
veiculos), que se refere a 22 quinzena de novembro do mesmo ano.

Tabela 6-5 Frota Cadastrada por ano de fabricagdo

EMPRESA 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | TOTAL
10 45 25 36 13 47 42 81 21 8 2 373

BOA 2 1 4
CAX 2 12 5 89 23 60 77 1 0 0 85 8 362
CNO 31 29 0 91 68| 109 57 0 73 11 469
CSR 1 17 11 29 21 16 16 13 41 7 0 31 1 204
EME 15 10 49 29 37 62 0 0 0 80 7 289
GLO 22 0 13 27 15 35 0 0 25 5 142
MOB 73 2 5 40 36 81 40 0 1 29 307
SIT 4 0 11 11 0 30 1 11 15 1 22 0 106
VML 2 11 3 0 0 10 0 26
VRC 2 4 5 24 20 52 25 0 34 0 0 32 0 198
TOTAL 5 37 88| 230| 257 | 151 375]| 325]| 396 | 140 2| 407 63| 2.476

Fonte: Dados de frota do Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Em relacdo a demanda, a Figura 6-6 apresenta a evolucdo de passageiros catracados por ano
nos servicos de 6nibus do SEI/SIC.
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Figura 6-6 Evolug¢do da demanda de passageiros catracados por ano (média pax/més) — Onibus SEI+SIC
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Fonte: Anudrio Estatistico do STPP/RMR, 2018 e Planilhas de Passageiros Transportados (2021 a 2023),
Consorcio Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

A demanda de passageiros atingiu seu pico em 2011 e desde 2012 acumula queda. Em 2020
apresentou sua maior queda, a qual pode ser explicada pelas medidas de quarentena adotadas
para enfrentamento da pandemia por Covid-19. Nos anos seguintes, a demanda apresentou
recuperacao. A Tabela 6-6 mostra o total de passageiros transportados.

Tabela 6-6 Evolugio da demanda ao longo dos anos — Onibus — SEI+SIC

Pax/ano Média pax/més

(milhares) (milhares)
2013 465.490 38.791
2014 480.749 40.062
2015 442.575 36.881
2016 425.589 35.466
2017 368.160 30.680
2018 359.769 29.981
2019 348.731 29.061
2020 208.413 17.368
2021 255.995 21.333
2022 312.612 26.052
2023 328.224 27.352

Fonte: Dados de Demanda, Grande Recife, 2023. Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023.

As viagens realizadas na Grande Recife seguiram a evolu¢do da demanda, porém de forma mais
contida, ndo acompanhando percentualmente sua reducao.
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Tabela 6-7 Evolugdo das viagens realizadas — Onibus — SEI+SIC

Viagens realizadas/ano Média viagens/més Diferenga
(milhares) (milhares) relativa
2009 7.589 632 -
2010 8.095 675 6,67%
2011 8.195 683 1,24%
2012 8.223 685 0,34%
2013 8.278 690 0,67%
2014 7.971 664 -3,71%
2015 7.859 655 -1,41%
2016 8.079 673 2,80%
2017 7.532 628 -6,77%
2018 7.237 603 -3,92%
2019 7.225 602 -0,17%
2020 4.865 405 -32,66%
2021 5.947 496 22,24%
2022 6.467 539 8,74%
2023 6.189 516 -4,30%

Fonte: Anudrio Estatistico do STPP/RMR, 2020: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2020.

Considerando a oferta de viagens e multiplicando-a pela capacidade média de 60 passageiros
por 6nibus, pode-se identificar se o sistema apresenta sobre oferta ou demanda acima da
capacidade no periodo médio mensal. No caso dos 6nibus do SEI da Grande Recife, de acordo
com seus dados histdricos, a oferta do sistema estd adequada para atender sua demanda. Com
a queda de demanda, é possivel observar mais lugares ofertados do que passageiros, embora tal
avaliagdo nao alcance as varia¢cdes de demanda ao longo do dia, em especial as condi¢bes de
operagdo em horarios de pico. Observa-se ainda que, a partir de 2021, ocorre um processo de
recuperacao da demanda, a qual atingiu em 2023 o patamar de 96% dos passageiros
transportados em 2019 (ano anterior a COVID). Em agosto de 2023, ocorreu uma adequacao
operacional do STPP/RMR visando ao maior equilibrio do sistema.

Figura 6-7 Oferta de lugares x demanda transportada — Onibus SEI
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Fonte: Anudrio Estatistico do STPP/RMR, 2020 e Dados de Demanda, Grande Recife, 2023. Consdrcio
GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Tabela 6-8 Dados Operacionais do sistema de 6nibus — SEI+SIC (2023 até nov.)

Permissiondria

Concessiondria

Total do sistema

Empresas Operadoras 8 2 10
Passageiros Registrados

(até nov.) - passageiros 196.744.584 102.291.531 299.036.115
pagantes e gratuitos que

passam pela roleta

Frota 776 1.702 2.478
Idade Média da Frota 5,17 anos 5,535 anos 5,6 anos
L|nha.s transporte 263 127 301
coletivo

Fonte: Dados de Frota e de Passageiros transportados fornecidos pela Grande Recife, 2023. Elaboracgéo:
Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Em termos de indicadores do sistema, o indice de Passageiros por Quildmetro (IPK) é obtido pela
divisdo da quantidade de passageiros mensal pela producdo quilométrica. J4 o Indice de
Passageiros por Quilometro equivalente (IPKe) é obtido pela divisdo da quantidade de
passageiros equivalentes, em suas devidas propor¢des pela producdo quilométrica.

O IPK tende a acompanhar a evolugdo da demanda, mas pode-se perceber que a partir de 2014,
ha uma variagdo grande entre o IPK e o IPK equivalente, muito explicado pela implantacdo do
sistema BRT, que muda a forma de operagdo do sistema, com grande aumento das
transferéncias livres sem tarifacdo nas estagdes. Ocorrem também ajustes necessarios para a
manutencdo do equilibrio da oferta e demanda, que impactam nesses indicadores (Tabela 6-9).

Tabela 6-9 Evolugio do IPK (indice de Passageiros por km) — Onibus — SEI+SIC

Ano IPK Diferenca relativa IPKe Diferenca relativa
2009 2,67 - 2,37 -
2010 2,77 3,75% 2,48 4,64%
2011 2,79 0,72% 2,50 0,81%
2012 2,76 -1,08% 2,47 -1,20%
2013 2,51 -9,06% 2,20 -10,93%
2014 2,65 5,58% 2,06 -6,36%
2015 2,55 -3,77% 2,15 4,37%
2016 2,22 -12,94% 1,82 -15,35%
2017 1,98 -10,81% 1,67 -8,24%
2018 2,01 1,75% 1,71 2,40%
2019 Sem informacgao - 1,66 -2,92%
2020 Sem informacao - 1,44 -13,25%
2021 1,71 - 1,33 -7,64%
2022 1,84 7,60% 1,36 2,26%

Fonte: Anudrios Estatisticos do STPP/RMR, 2018 a 2020 e IPK e IPKe de 2021 e 2022, Grande Recife,
2023. Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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6.1.1.1 BRT-—Via Livre

Esse item aborda aspectos do sistema Bus Rapid Transit (BRT) de Recife denominado Via Livre.
Esse sistema é composto por dois corredores metropolitanos inaugurados em 2014, o BRT Leste-
Oeste e o BRT Norte-Sul, operados por veiculos de maior capacidade, comparados ao sistema
convencional.

O embarque e o desembarque dos passageiros do Via Livre sdo realizados por meio de estacdes
que permitem embarque em nivel e sdo equipadas com sistema de som, ar-condicionado e
portas automaticas acionadas quando os veiculos acoplam na plataforma.

Como abordado pelo Instituto de Politica de Transporte e Desenvolvimento (ITDP-Brasil), os
corredores foram construidos em vias que ja tinham corredores segregados para Onibus, que
foram requalificados com a implementacdo das estacdes fechadas, de sistemas de bilhetagem
eletrénica, do controle veicular por GPS e a ado¢do de veiculos articulados padronizados.

e Corredor Via Livre Norte/Sul

Utiliza a Pan Nordestina e as rodovias PE-015 e BR-101, com inicio em Igarassu, passando por
Abreu e Lima, Paulista, Olinda até chegar em Recife. Suas linhas chegam até o centro de Recife,
atravessando areas que contemplam moradias e alguns equipamentos institucionais. A partir da
Estacdo Kennedy até o centro de Recife, ndo hda prioridade de passagem para o 6nibus. O
Corredor possui 32,8 km de extensdo e 26 estacbes, com operacdo de 8 linhas.

e Corredor Via Livre Leste/Oeste

Com inicio no Terminal Camaragibe, utiliza a Av. Caxanga e Joaquim Ribeiro até Recife. Seus
servigos passam por areas com edificios residenciais e atividades comerciais. A partir da Estacado
Derby até o centro de Recife, assim como no trecho de Areinha até o Tl Camaragibe, ndo ha
prioridade de passagem para o 6nibus. Existe um servico com destino ao Terminal Joana Bezerra,
alternativa para conexao com o Metr6. O Corredor possui 14,8 km de extensdo e 19 estacbes
em funcionamento.

A Figura 6-8 apresenta a localizacdo dos corredores BRT.
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Figura 6-8 Corredores do Sistema Via Livre de BRT da RMR
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Fonte: ITDP-Brasil, Sistema Via Livre BRT - Avaliacdo de resultados e recomendagdes de melhorias, 2017.
Elaboragdo: ITDP Brasil, 2017

O ITDP-Brasil nesse mesmo relatério apontou, no entanto, alguns aspectos importantes de
melhoria para o sistema, em destaque os seguintes:

e Pista com prioridade ndo atende o trecho de maior demanda na chegada ao Centro do
Recife; a qualidade das condi¢des de acesso as estagdes por caminhada é baixa; faltam
informacgdes bdsicas sobre os servigos nas estagdes, veiculos e terminais; e

e Pontos para melhoria na operag¢do: ocorrem sucessivas invasdes de carros particulares
as pistas com prioridade do 6nibus; o corredor Norte-Sul apresentou problemas
especificos relacionados a manutencao da infraestrutura enquanto o corredor Leste-
Oeste apresenta velocidade média abaixo do limite desejavel de 20 km/h.

Apds sua implantagdo foram realizadas pesquisas de satisfagcdo, que mediram que a satisfacdo
geral dos usudrios foi de 84% no Leste-Oeste e 78% no Norte-Sul. O conforto no veiculo foi o
item que obteve maior avaliacdo positiva entre usuarios dos dois corredores. A maioria dos
usudrios também avaliou positivamente o conforto na esta¢do e a confiabilidade do servico.
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6.1.2 Transporte Complementar do Recife

A oferta de transporte publico coletivo é ainda complementada pelos Veiculos de Pequeno Porte
(VPP), com capacidade de 12 a 20 pessoas, regulamentados pela Prefeitura da Cidade do Recife
e pelo CTM, apds a proibicdo da operacgdo irregular desses veiculos em 2003.

O Servico de Transporte Complementar de Passageiros (STCP) foi criado com o objetivo de
proporcionar maior seguranca e mobilidade aos cidaddos entre os bairros da cidade e em dareas
de dificil acesso. E gerenciado pela CTTU (Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife)
e beneficia 69 bairros e comunidades do Recife. Com carater social, as alimentadoras
transportam gratuitamente as pessoas que moram em dareas de dificil acesso até localidades
onde circulam veiculos de transporte publico de passageiros, os 6nibus e metrd.

Ao todo, sao 18 linhas alimentadoras que beneficiam cerca de 40 comunidades e que percorrem,
em média, 7 quildmetros de extensdao em seus trajetos de ida. De acordo com a CTTU, sdo ainda
59 carros rodando e em média 3 carros por linha. As linhas interbairros tem a caracteristica de
facilitar o deslocamento de pessoas entre os suburbios da cidade, sem passar pelo centro do
Recife e nem nos corredores de 6nibus. As 7 linhas que fazem o atendimento interbairros
operam com base nas tarifas do Anel A e percorrem quase 30 quilémetros, em média, durante
as viagens de ida. Pelo atendimento de outras regides, a frota de veiculos interbairros é mais
robusta, tendo 93 veiculos a disposicdo, sendo divididos, em média, com 13 veiculos por linha.
As linhas garantem o beneficio da meia passagem aos domingos e a estudantes, além da
gratuidade para deficientes fisicos e idosos.

A figura a seguir contempla as linhas do Sistema Complementar do Recife.

Figura 6-9 Distribui¢ao das linhas por tarifa do Sistema Complementar do Recife

Camaragibe

Recife

\¢
!_ﬁi
Jaboatdo dos Guararapes. 3

Transporte Complementar

—— Linhas Complementares Recife

—— Metré / VLT

9 2 4 6

Quilémetros

Fonte: Base de Itinerarios dos servigos do SEI (CTM), ICPS, 2023. Elaboracgdo: Consércio GPO-SYSTRA-
CESCON-RHEIN, 2023
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A Tabela 6-10 apresenta a relagdo das linhas desse sistema.

Tabela 6-10 Sistema de Transporte Complementar de Passageiros de Recife (STCP-Recife)

LINHAS ALIMENTADORAS - 18 LINHAS - GRATUITAS

Linha Linha Extensdo - Km Frota
102 Alto Jardim Progresso / Alto Doutor Caeté 4,47 3
106 A.Ito Nossa Senhora de Fatima / Vasco da Gama / Academia das 513 3

Cidades
109 Alto c!a Esperanca / Alto da Favela / Vasco da Gama / Academia 526 )

das Cidades
111 Alto do Maracani / Dois Unidos 8,07 2
113 Alto do Rosério / Linha do Tiro 8,87 3
114 Alto do Rosario / Alto da Esperanca / Dois Unidos 14,32 3
115 Sitio dos Macacos / Guabiraba 5,79 4
116 Alto de Santa Tereza / Nova Descoberta 5,50 4
117 Alto do Refugio / Alto do Reservatdrio / Alto da Brasileira 5,94 4
118 Alto do Maracani / Alto do Brasil 7,51 3
119 Cérrego Deodato / Agua Fria 6,61 3
120 Alto da Telha (via Alto Santa Tereza) / Nova Descoberta 7,00 3
201 Curado / Parquetel / TIP 7,59 3
202 UR 7 / Cosme e Damido / Jardim Teresopolis - Atendimento | e |l 7,58 /9,10 3
203 Totd / Alto da Bela Vista 5,57 4
303 Dancing Days / Pinheiros - Atendimento Ilha de Deus 8,08/2,17 4
304 Jardim Primavera / Jorddo Baixo / Alto da Jaqueira 6,60 4
305 Jord3o Alto / Jord3o Baixo / Alto da Bela Vista 7,48 4

Linha Linha Extensdo - Km Frota
104 Cassiterita / Casa Amarela / Jaqueira 22,10 13
105 Corrego do Boleiro / Casa Amarela / Jaqueira 20,00 5
108 Dois Unidos / Torre 33,30 16
110 Campo Grande / Afogados 37,30 17
112 Casa Amarela / Bomba do Hemetério / Shopping Tacaruna 29,60 11
205 Jardim Uchda / Boa Viagem 33,70 16
301 San Martin / Lagoa do Araga / Boa Viagem 32,10 15

Fonte: Prefeitura de Recife (https://www?2.recife.pe.gov.br/servico/linhas-permissionarias-do-
transporte-complementar), 2023. Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

6.1.3 Sistema local dos demais municipios

6.1.3.1 Cabo de Santo Agostinho

Cabo de Santo Agostinho é um dos municipios atravessados pela area de influéncia direta de
estudo e possui intensa atividade turistica devido a suas praias nacionalmente conhecidas, além
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de concentrar parte de um dos maiores polos industriais do estado, o Complexo Industrial de
Suape.

Cabo de Santo Agostinho possui sistema vidrio mais adensado nas zonas urbanas, com maiores
concentragdes nos distritos da sede e Ponte dos Carvalhos. Esses distritos sdo interligados pela
Rodovia PE-060, antiga Estrada Rodovidria, por onde passam 4 das linhas. Ja o distrito de Santo
Agostinho, regido das praias e de maior turismo, apresenta rede vidria distribuida ao longo da
orla conectada com a Sede pela Rodovia PE-028, também conhecida como Rodovia Tronco,
importante “corredor” de passagem dos 6nibus, com 4 linhas. Ja o distrito de Jugaral, bem mais
distante, é conectado com a Sede pela Rodovia Governador Mario Covas, BR-101.

O sistema local de transporte coletivo que atende o Municipio de Cabo de Santo Agostinho é
atualmente constituido por 26 linhas de O6nibus operadas por 13 empresas, com frota de 82
veiculos (convencionais e micro-6nibus), ofertando 25 mil viagens mensais e transportando 876
mil passageiros/més, segundo informacdes recebidas pela Urbana-PE em 2016, conforme
acervo do Consoércio.

6.1.3.2 Jaboatdo dos Guararapes

Assim como Cabo de Santo Agostinho, Jaboatdo dos Guararapes também é atravessado pela
area de influéncia direta do empreendimento. Possui 31 bairros, que sao interligados em sua
maioria pelo transporte complementar. Nos dados de bilhetagem eletrénica recebidos pelo
Grande Recife foram identificadas apenas 1 linha (001 - PONTE DOS CARVALHOS/PRAZERES) gerida
pelo CTM. As demais linhas do sistema local de Jaboatdo dos Guararapes sdo geridas pelo
municipio, porém nao foram disponibilizadas maiores informacgdes.

O municipio possui alguns terminais integrados localizados em seu territério. O sistema de
transporte publico municipal de Jaboatdo dos Guararapes é regulado pela Lei Municipal n?
1.304/2017, com uma frota de aproximadamente 400 veiculos, entre vans , kombis e micro-
Onibus, o municipio ainda é atendido por 3 linhas operadas por 6nibus comum.

As linhas do sistema local municipal de Jaboatdo estdo relacionadas a seguir.
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Tabela 6-11 linhas Sistema de Transporte Municipal de Jaboatao dos Guararapes

014 LOTE 92/CURADO | (VIA CAVALEIRO)

041 VILA RICA/BARRA DE JANGADA (VIA EIXO DE INTEGRAGAO JABOATAO/PRAZERES)
101 JARDIM JORDAO/BARRA DE JANGADA

104 LAGOA DAS GARGAS/BARRA DE JANGADA

107 COQUINHO/BARRA DE JANGADA (VIA CAJUEIRO SECO E VAQUEJADA)

108 VILA SOTAVE/BARRA DE JANGADA

110 CATAMARA BARRA DE JANGADA/PRAZERES

111 VILA JOAO DE DEUS/PRAZERES

113 VENDA GRANDE/CORREGO DA BATALHA

114 DOM HELDER/RIO DAS VELHAS

115 JARDIM MURIBECA/JARDIM PIEDADE

116 COMPORTAS/BARRA DE JANGADA

118 CONJUNTO MARCOS FREIRE/BARRA DE JANGADA

119 VILA UNIAO/PORTA LARGA

121 CONJUNTO MURIBECA/BARRA DE JANGADA

123 LOTEAMENTO INTEGRAGAO/BARRA DE JANGADA

124 VILA LORETO/MURIBECA RUA

125 UR 11 / BARRA DE JANGADA

126 CURADO | / BARRA DE JANGADA, VIA CAVALEIRO, ZUMBI DO PACHECO, UR 06 E UR 05
129 CURCURANA/CAJA

Fonte: Prefeitura de Jaboatdo dos Guararapes. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,

6.2 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO METROFERROVIARIO

2023

O Sistema de Trilhos (Metroferroviario) do Recife é operado pela Companhia Brasileira de Trens
Urbanos por meio de sua Superintendéncia de Trens Urbanos do Recife (CBTU — STU/REC), com
28 trens unidades elétricas que transportam cerca de 169.200 passageiros por dia Util através
de 272 viagens/dia, considerando-se ida e volta separadamente. A CBTU opera ainda na RMR o
Ramal Ferroviario Sul, ligando o Cabo a estacdo Curado da Linha Centro do Metr6, com
equipamento diesel (9 unidades VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos).

Os dados da operacdo do metr6, incluindo a demanda de passageiros, viagens realizadas,

producdo quilométrica, foram apresentadas no RTO1 - Avaliagdo Técnico Operacional.

A Figura 6-10 e a Tabela 6-12 apresentam a distribuicao de passageiros por esta¢dao, com base
nos dados fornecidos pela CBTU, de maio de 2023.

Consorcio:

T(Lin SVYSTrAa

RHEIN
SCHIRATO
MEIRELES

pag.180



BNDES - Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Figura 6-10 Passageiros Totais por Estagao dos servicos dos Trilhos
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10000
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Fonte: Planilhas SBE, CBTU, maio/2023. Elaboragdo: Consdércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,
2023
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Tabela 6-12 Passageiros Totais por Esta¢do dos servigos dos Trilhos — 09/maio/2023

Linha | Estacdo SEI PTE Total
Metrd Sul Estacdo Aeroporto 2.761 2.761
Metr6 Centro 1 e 2 Estacdao Afogados 4.098 3.735 7.833
Metr6 Centro 2 Estagao Alto do Céu 1.023 1.023
Metrd Sul Estagdo Antonio Falcdo 2.416 2.416
Metrd Centro 1 e 2 Estagao Barro 1.568 1.568
Metrd Sul Estacdo Cajueiro Seco 5.821 3.793 9.614
Metr6 Centro 2 Estagao Camaragibe 7.828 4.613 12.441
Metr6 Centro 1 e 2 Estagdo Cavaleiro 2.184 2.349 4.533
Metrd Centro 1 e 2 Estagdo Coqueiral 3.255 3.255
Metrd Centro 2 Estagdao Cosme e Damido 212 1.361 1.573
Centro 2 Estacdo Curado 521 521
Metrd Centro 1 e 2 Estacdo Engenho Velho 785 785
Metr6 Centro 1 e 2 Estacdo Floriano 2.058 2.058
Metrd Sul Estacdo Imbiribeira 1.122 1.122
Metrd Centro 1 e 2 Estagdo Ipiranga 654 654
Metrd Centro 1 e 2 Estacdo Jaboatdo 7.765 3.859 11.624
E/tle:ttrrg)lehCentro 2e Estagdao Joana Bezerra 15.214 5.159 20.373
Metrd Sul Estacdo Largo da Paz 998 711 1.709
Metrd Centro 1 e 2 Estacdao Mangueira 1.678 1.678
Metrd Sul gﬁ:fj;xznte dos 1511 | 1511
Metrd Sul Estacdo Porta Larga 1.421 1.421
Metrd Sul Estacdo Prazeres 218 4.652 4.870
E/tle:ttrr: Sldlcen"o 2e Estaco Recife 7512 | 11.054 | 18.566
Metr6 Centro 2 Estacdo Rodovidria 3.521 1.523 5.044
Metrd Centro 1 e 2 Estacdo Santa Luzia 799 2.041 2.840
Metrd Sul Estagdo Shopping 1.583 1.583
Metrd Sul Estacdo Tancredo Neves 4.457 2.029 6.486
Metrd Centro 1 e 2 Estagao Tejipio 128 1.208 1.336
Metrd Centro 1 e 2 Estacdao Werneck 65 1.593 1.658
VLT Oeste Estacdo Jorge Lins 5 5
VLT Sul Estacdo Pontezinha 25 25
VLT Sul Estacdo Santo Inacio 20 20
VLT Sul Estagdo Cabo 95 95

Fonte: Dados de bilhetagem do SBE, maio/2023. Elaborag&o: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,

2023
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7. Andlise de concorréncia modal, sobreposicao e complementaridade

Do ponto de vista dos servicos sobre trilhos, é relevante analisar os modos e sistemas
concorrentes, que captam demanda potencialmente dos servicos do metr6 ou VLT, bem como
avaliar aqueles complementares, alimentadores das linhas metroferroviarias.

Por meio da Pesquisa Origem — Destino Metropolitana, realizada em 2018 em uma parceria
entre o Instituto da Cidade Peldpidas Silveira (ICPS) e o Grande Recife Consdrcio de Transporte
Metropolitano nos 15 municipios da RMR, foram pesquisados os padrdes de deslocamentos
importantes para compreensdo da preferéncia dos modos de transporte pelos usudrios.

A pesquisa foi baseada em metodologia de Solicitacdo Individual no Destino (SID), com esforgos
direcionados aos motivos trabalho e estudo, os quais representam cerca de 80% a 85% das
viagens diarias, de acordo com resultados de pesquisas anteriores (1972 e 1997) na RMR,
segundo aponta o Relatério da OD 2018.

Pela compilagdo das matrizes resultantes disponibilizadas por modo agregado, foi verificado na
RMR forte participacdo dos modos ndo motorizados (a pé principalmente) e do Transporte
Coletivo para os motivos trabalho e educacgao.

Figura 7-1 Participacdo dos Modos de Transporte na RMR (2018)
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Fonte: Matriz da Pesquisa Origem—Destino da RMR (por modo), 2018. Elaborac¢do: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Segundo a Pesquisa OD do Recife (2016), que subsidia o Plano de Mobilidade do Recife, o 6nibus
€ o modo de transporte mais utilizado no municipio, com cerca de 50% dos deslocamentos por
motivo trabalho contra apenas 7% pelo Metré.
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Figura 7-2 Participacdo dos Modos de Transporte na RMR (%) (2016)
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Fonte: Pesquisa Origem-Destino do Recife, 2016. Elaboragdo: Relatério Executivo, 2016

Esses resultados indicam alta participacao das viagens por 6nibus, modo em parte concorrente
aos servicos dos trilhos, mas fortemente complementar, uma vez que 93% das viagens realizadas
por metrd na RMR sdo combinadas com o Onibus, conforme apontam os resultados da Pesquisa
OD 2018 da RMR.

Esses modos foram analisados adiante do ponto de vista do sistema de trilhos.

7.1 MODOS CONCORRENTES

Nesse tdpico, estd apresentada andlise da concorréncia modal com relagdo ao sistema de trilhos,
em termos espaciais, de sobreposicao de itinerarios, de oferta e demanda de passageiros, em
relagao aos aspectos tarifarios e de tempo de viagem. Os modos analisados sdo o 6nibus e o
automovel, principais concorrentes em fung¢do da caracteristica estruturante e de alta
capacidade dos servigos sobre trilhos.

7.1.1 Transporte publico por 6nibus da RMR

Como abordado anteriormente, o Sistema de Transporte Publico de Passageiros (STPP) da RMR
é composto pelo Sistema Estrutural Integrado (SEl) e pelo Sistema Complementar (SIC),
conforme ilustrado na Figura 6-1. Existem, ainda, servigos locais dos demais municipios da RMR.
Por se tratar do sistema onde os servicos por trilhos estdo inseridos, o SEl e o SIC foram
analisados em mais detalhe em termos de concorréncia modal.

O SEl foi concebido a partir da racionalizagdo e com o conceito de tronco-alimentacdo e
integracdo entre os modos e servigos, o qual é reformulado de tempos em tempos, adaptando-
se as expansOes e alteragOes ligadas ao dinamismo do servico de transporte. Apesar do
planejamento integrado entre 6nibus e trilhos, ainda se verifica sobreposi¢ao entre esses modos.
O Onibus torna-se atrativo pela sua maior capilaridade e, particularmente nos eixos paralelos as
linhas de trilhos, transporta um nimero de passageiros significativo.

O metr6, de modo geral, tem melhor desempenho no atendimento a deslocamentos de grandes
distancias, principalmente em fung¢do do ganho de tempo de viagem. Particularmente, o Metro
de Recife, implantado em superficie com extensdao média entre estagdes de 1,2 km, tem seu eixo
um pouco afastado dos polos de atracdo de viagem. Com uma urbanizagdo do entorno
desorganizada (invasdes) e pouco adensada, na sua maior parte, o metré de Recife tem baixa
atratividade de passageiros lindeiros e conta principalmente com a alimentag¢do do sistema de
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Onibus para compor sua demanda, de acordo com dados fornecidos pela CBTU analisados no
capitulo 7.2.

7.1.1.1 Servico de énibus — SEI/SIC

Foi analisada a sobreposicao dos itinerarios do servico convencional por 6nibus com relacdo as
linhas de Metr6 e VLT da RMR, pelo mapeamento da rede de acordo com os seguintes critérios:

e ALTA SOBREPOSICAO: linhas de énibus com percurso em corredor junto as vias dos
trilhos por mais de 3 esta¢des consecutivas;

e MEDIA SOBREPOSICAO: linhas de 6nibus com percurso em corredor junto as vias dos
trilhos por 2 ou 3 estagdes consecutivas; e

e SOBREPOSICAO DE ORIGEM-DESTINO: linhas em trajetos distintos, mas com origem-
destino coincidentes em estacdes de metrd ou de VLT.

No ambito do diagndstico realizado no estudo anterior (RT03 entregue em margo 2021), foi feito
mapeamento das sobreposicdes das linhas do SEI/SIC para identificar eventuais concorréncias
com o sistema de trilhos.

Para a atualizacdo do estudo, foram recebidos os itinerdrios das linhas em formato GTFS,
referente a maio de 2023. A partir das linhas contidas neste formato, as analises foram
reelaboradas e constam a seguir.

A Figura 7-3 apresenta os itinerarios com alta sobreposicdo em relacdo aos trilhos. O mapa da
esquerda mostra essas linhas de 6nibus divididas pelo eixo sobreposto (linha Metré Centro,
linha Metro Sul ou linha Diesel Sul). J4 o mapa da direita tem a sele¢do apenas das linhas com
sobreposicdo completa ao eixo das Linhas Metro Sul e Diesel Sul.

Figura 7-3 Sobreposi¢ao de linhas ao sistema de trilhos — Alta e Completa

Camarigibe [Olinda Olinda

Recife
S0 Lourengo da Mata e

Jaboatio dos Guararapes

Legenda
—— Metro/VLT
—— Eixo Linha Metré Centro L d
—— Eixo Linha Diesel Sul M tr‘MLTegen .
—— Eixo Linha Metrd Sul Skl
Sobreposicao Completa Eixo Sul
0 3 6
o — 3 L) 9
iflometers _FI omelﬁ_

Fonte: Base do GTFS, maio de 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Ja a Figura 7-4 apresenta os mapas das linhas com média sobreposicdo e de origem-destino em
relacdo aos trilhos, da esquerda para a direita, respectivamente.
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Séo Lourengo da Mata |

Cabo de Santo Agostinhg

Figura 7-4 Sobreposi¢do de linhas ao sistema de trilhos — MEDIA e de ORIGEM-DESTINO
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Fonte: Base do GTFS, maio de 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Tabela 7-1 Relagdo das Linhas com ALTA sobreposi¢do aos trilhos (por mais de 3 estagGes)

Descrigao

Extensao

(Km) (Dia

Passageiros

Util)

Numero
de Viagens
Hora Pico

Eixo de Integragao

34 §E§SURANA/TI CAIUEIRO 24,3 3.938 5 | Linha Sul Metrd/VLT Sul
T.l. AEROPORTO/T.I. . a
115 AFOGADOS 14,9 6.117 8 | Linha Sul Metro
118 PRAZERES/ BOA VIAGEM 38,1 3.284 4 | Linha Sul Metro6
121 VILA DA SUDENE 28,9 1.672 Linha Sul Metro
122 VILA DO IPSEP 27,6 355 Linha Sul Metro
139 T.I. CABO/T.I. CAJUEIRO 42,1 8.617 16 | Linha Sul Metrd/VLT Sul
SECO
TI CAJUEIRO . A
140 SECO/SHOPPING RECIFE 17,5 4,297 12 | Linha Sul Metr6
166 TI CAJUEIRO SECO (RUA DO 296 4956 5 LlnhaASuI Metré/Centro
SOL) Metro
TI TANCREDO NEVES (CDE. Linha Sul Metré/Centro
168 B. VISTA) 28,3 4.085 4 Metro
181 gégg(COHABVTI CAIUEIRO 43,6 7.187 8 | Linha Sul Metrd/VLT Sul
PTE. DOS CARVALHOS/TI . a
183 CAJUEIRO SECO 27,4 6.271 8 | Linha Sul Metrd/VLT Sul
185 CABO 70,2 13.371 10 | Linha Sul Metr6/VLT Sul
RECIFE / PORTO DE . n
191 GALINHA (N. SRA. DO O) 148,4 795 4 | Linha Sul Metr6/VLT Sul
RECIFE / PORTO DE . o
195 GALINHA (OPCIONAL) 151,4 621 1 | Linha Sul Metr6o
. Linha Sul Metr6é/Centro
200 TI JABOATAO (PARADOR) 63,0 7.300 8 Metrd/VLT Oeste
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Descrigao

ZUMBI DO

Extensao
(Km)

Passageiros
(Dia Util)

Numero
de Viagens
Hora Pico

Eixo de Integragao

203 PACHECO/BARRO (LOT.) 24,6 3.568 12 | Linha Centro Metro6
211 | VILA TAMANDARE 23,2 1.424 5 | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
JARDIM SAO PAULO Linha Sul Metré/Centro
212 27 1.64
(AFOGADOS) 3 643 3 1 Metrd
214 | UR-02 IBIRUNA (OPCIONAL) 34,9 1.512 3 | Linha Sul Metré
219 TI JABOATAO (SANCHO) / Tl 335 423 3 Linha Centro Metr6/VLT
TIP Oeste
220 | JABOATAO/ T.I. CAVALEIRO 13,0 2.203 3 (L)'Z?tice”tm Metro/VLT
221 | VILA CARDEAL E SILVA 21,0 1.939 4 | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
222 | JARDIM UCHOA 19,7 752 4 | Hinha Sul Metrd/Centro
Metro
UR -11/ JORDAO .
224 1 4 | Linha Sul Metré
(OPCIONAL) 51,6 933 inha Sul Metro
232 | CAVALEIRO 34,1 2.874 5 | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
240 | CAVALEIRO/CEASA 31,6 1.636 g | Linha Centro Metrd/VLT
Oeste
942 PACHECO 25,1 504 1 L|nhaACentro Metrd/Sul
Metro
Linha Sul Metro/Centro
243 | VILA DOIS CARNEIROS 33,9 11.022 12 | e oMLT Qeste
302 | CAXANGA /TITIP 49,2 15.214 , | Linha Centro Metr6/VLT
Oeste
Linha Sul Metro/Centro
370 | TITIP / TI AEROPORTO 48,0 3.276 7 | Metro/VLT Qeste
CDU / BOA VIAGEM / 39,0 Linha Sul Metro/Centro
2040 CAXANGA 7.231 > Metro/VLT Oeste
CDU / CAXANGA/ BOA Linha Centro Metrd/Sul
440 | oo cen 36,7 6.865 7 | et
TRAS CARNEIROS BAIXO Linha Centro Metrd/Sul
4123 | (IS DE SANTA RITA) 36,7 730 4| Metro
LAGOA ENCANTADA (CAIS Linha Centro Metr6/Sul
4134 1 DE SANTA RITA) 38,4 735 4| Metro
UR-10 (CAIS DE SANTA Linha Centro Metr6/Sul
4135 | Lo 36,6 1.572 4 | s
4142 ALTO DOS CARNEIROS 328 3938 4 Linha Centro Metrd/Sul

(CAIS DE SANTARITA)

Metro

Fonte: Base do GTFS, bilhetagem eletrénica e quadro de horarios recebido, maio/2023. Elaboragdo:
Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Tabela 7-2 Relagdo das Linhas com MEDIA sobreposi¢do aos trilhos (de 2 a 3 estagdes)

Descricao

Extensao

Passageiros

(Dia Util)

Numero

de Viagens

Hora Pico

Eixo de Integragao

20 | CANDEIAS/TITANCREDO 30,3 7.702 8 | Linha Sul Metrd
NEVES
CIRCULAR TANCREDO . R
24| NEVES/BOA VIAGEM 17,9 5.045 6 | Linha Sul Metrd
AEROPORTO / TACARUNA . R
43 (DERBY) 48,6 1.091 2 | Linha Sul Metro
110 | IBURA/ TI PRAZERES 242 676 2 | Linha Sul Metré
JARDIM JORDAO / TI . R
151 AEROPORTO 12,9 1.844 4 | Linha Sul Metr6
l6s | MURIBECA/TI CAJUEIRO 108 e , | Linha Sul Metro/VLT
SECO Oeste
MARCOS FREIRE/TI
164 | 1 UEme SECO 20,0 6.302 8 | VLT Oeste/VLT Sul
MURIBECA DOS . R
165 | GUARARAPES/ Tl CAJUEIRO 24.4 3.292 4 | Linha Sul Metr6/VLT
Oeste
SECO
LOT. INTEGRACAO/ TI Linha Sul Metré/VLT
1711 CAIUEIRO SECO 24,2 715 2 | este
TI BARRO / TI PRAZERES Linha Sul Metrd/Centro
206 ) 14,7 4.747 6 A
(JORDAO) ! Metré
261 | VILA PIEDADE/JABOATAO 11,8 2.245 8 | Linha Centro Metrd
311 | BONGI (AFOGADOS) 22,1 1.036 2 | Linha Centro Metré
314 | MANGUEIRA 10,3 1.043 4 | Linha Centro Metrd
315 BONGI 21,4 1.709 6 | Linha Centro Metro
331 | TOTO (JARDIM PLANALTO) 35,2 3.287 8 | Linha Centro Metrd
TOTO (ABDIAS DE Linha Sul Metrd/Centro
332 | CARVALHO) 34,6 746 1| Metrs
347 | TITIP/ JOANA BEZERRA 30,1 1.131 4 | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
360 | TOTO/ BOA VIAGEM 38,8 4598 6 IL\;I':::”' Metrd/Centro

Fonte: Base do GTFS, bilhetagem eletronica e quadro de horarios recebido, maio/2023. Elaboragéo:
Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Tabela 7-3 Relagao das Linhas com sobreposi¢ao de Origem-Destino

Descrigao

Extensao

Passageiros
(Dia Util)

Nidmero

de Viagens
Hora Pico

Eixo de Integragao

T.l. AEROPORTO/T.I. JOANA Linha Sul Metré/Centro
26 BEZERRA 23,6 7.207 8 | Metro
SHOPPING CENTER
31 (TERMINAL RES. BOA 26,5 214 1 | Linha Sul Metrd
VIAGEM)
SETUBAL (CONDE DA BOA Linha Sul Metrd/Centro
32 VISTA) 38,6 2.952 3 | vors
39 SETUBAL (PRINCIPE) 354 1.174 » | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
41 | SETUBAL / OPCIONAL 40,8 860 » | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
44 MASSANGANA (BOA VISTA) 38,9 1.202 , | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
62 JARDIM PIEDADE 38,1 7.953 8 | Linha Sul Metré
69 CONJUNTO CATAMARA 41,6 2.073 3 | Linha Sul Metrd/Centro
Metro
CURADO | / WERNECK (VIA Linha Centro Metré/VLT
320 | rorh) 19,7 380 I
JARDIM SAO PAULO . R
321 (ABDIAS DE CARVALHO) 29,3 5.922 7 | Linha Centro Metrd
JARDIM SAO PAULO
24 1 344 4 | Linh Metrd
3 (PIRACICABA) 31,9 3.3 inha Centro Metr6
341 CURADO | 32,7 732 5 Linha Centro Metro/VLT
Oeste
JABOATAO / CURADO IV Linha Centro Metro/VLT
41 1,1 NA NA
3 (BR-232) 3L Oeste

Fonte: Base do GTFS, bilhetagem eletronica e quadro de horarios recebido, maio/2023. Elaboragéo:
Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Ja a Tabela 7-4 apresenta os passageiros transportados por grupo de linhas.

Tabela 7-4 Passageiros Transportados por Grupo de Linha

Grupo de Passag’eiros (Dia
Sobreposicao Util)
Alta 140.156
Média 47.785
oD 34.013
TOTAL 221.954

Fonte: Base do GTFS, bilhetagem eletrénica e quadro de horarios recebido, maio/2023. Elaborac&o:
Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

A Tabela 7-5 apresenta uma comparacdo das linhas de 6nibus de ALTA sobreposicdo com as
linhas dos trilhos em termos de extensdo média, passageiros transportados e headway médio,
o que demonstra a competitividade dos servigcos de 6nibus principalmente em relacéo a linha
do VLT devido ao intervalo de 51 minutos.

T(Lin SVYSTrAa
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- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Tabela 7-5 Consolidagao das Linhas de ALTA sobreposicao por Eixo

Headway médio Hora Pico
(minutos)

Passageiros

Extensdo média das
linhas (Km)

Eixo de Integragao

Onibus (Alta
sobreposi¢do)

Onibus (Alta
sobreposicdo)

Transportados (Dia Util)

Onibus (Alta
sobreposicdo)

Linha Metrd Centro 33,1 24,5 42.609 | 111.450 13 14
Linha Metrd Sul 38,5 13,3 57.368 58.260 11 12
Linha VLT Sul (Diesel) 59,3 42 40.179 1.842 7 51
TOTAL 140.156 | 171.552 - -

Fonte: Base do GTFS, bilhetagem eletronica e quadro de horéarios recebido e CBTU/STU Recife,
maio/2023. Elaboracdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

e Tempo de viagem

O tempo de viagem é um fator importante na escolha dos modos de transporte pelos usuarios,
com seu peso variando em funcdo do valor do tempo e condi¢des locais. Desse modo, esse
atributo foi também analisado para comparar a atratividade do 6nibus em relacao aos trilhos.

Como abordado no relatério elaborado pelo ITDP Brasil, Sistema Via Livre BRT - Avalia¢éo de
resultados e recomendagées de melhorias (2017), foi observado na RMR um aumento relevante
do tempo médio de deslocamento de casa ao trabalho, em cerca de 32% entre 2004 e 2014,
crescimento superior ao experimentado na média das demais regiGes metropolitanas avaliadas
pela Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD) do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), como mostrado no gréfico da Figura 7-5.

Figura 7-5 Evolugao do Tempo de Deslocamento nas RMs entre 2004 e 2014
Evolugdo do Tempo de Deslocamento casa-trabalho

40%

30%

20%

17%

10%

Fonte: PNAD/IBGE, 2004 a 2014. Elaboragdo: ITDP Brasil, Sistema Via Livre BRT - Avaliacdo de resultados
e recomendacgbes de melhorias, 2017

Em complemento a esse estudo, o relatério apontou o levantamento do aplicativo Moovit sobre
o uso do transporte publico em dez grandes regies metropolitanas brasileiras em 2016, em que
a RMR apresentou o maior tempo total didrio de viagem (96 minutos, assim como RIDE-DF) e o
maior percentual de usuarios que gastam mais de duas horas viajando diariamente (34% do
total).
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- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Esse aumento no tempo médio de deslocamento em Recife foi influenciado pela alta taxa de
motorizacdo, o que prejudica o desempenho das velocidades desenvolvidas pelos 6nibus.

O Plano de Mobilidade do Recife apontou que esse aumento do tempo de viagem verificado nos
servicos de 6nibus e a falta de regularidade das linhas decorrem da caréncia de priorizagdo do
transporte publico na maioria dos corredores e vias de Recife, onde o 6nibus compartilha as
mesmas faixas com o trafego misto, tornando seu servico menos atrativo principalmente nas
areas centrais.

Os trechos viarios que apresentam faixa exclusiva para 6nibus (Faixa Azul) estdo apresentados
na Figura 7-6, que mostra também os corredores de BRT.

Figura 7-6 Mapeamentos dos Trechos em Faixa Exclusiva na RMR (Faixa Azul)

A ‘ Igarassu

Paudalho

Sao Lourengo da Mata

Moreno

Legenda
Base viaria
[ | Limite municipal
1 Faixa Azul - Existente
= [ aixa Azul - Novas extensdes
=—m= Linhas de Trilhos

= Corredor BRT Leste/Oeste
=== Corredor BRT Norte/Sul
0 5 10 15

Cabo de Santo Agostinho

Quilémetros

Fonte: CTTU — Autarquia de Transito e Transporte Urbano de Recife. Elaboragdo: Consdrcio
GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Observa-se que os trechos com faixa azul sdo poucos, com parte deles percorrendo via junto ao
corredor metrovidrio da linha Centro Sul e trechos na via da orla paralela ao mesmo corredor,
contribuindo para a circulagdo dos 6nibus em linhas consideradas sobrepostas aos trilhos.

A Tabela 7-6 apresenta média de velocidade desempenhada pelos grupos de sobreposicao
identificados (alta, média e origem-destino), com base nos dados de bilhetagem eletronica SBE
do dia 05/10/2020.

Tabela 7-6 Velocidade média por Sobreposicao ao Metro

Velocidade média — HP

Sobreposi¢ao

(km/h)
Alta 13,5
Média 11,8
oD 12,0

Fonte: Dados SBE — CTM (Grande Recife), 05/03/2020. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

Esses valores médios sdo inferiores a metade das velocidades operacionais das linhas dos trilhos
apresentadas no RTO1 - Avaliagdo Técnico Operacional e na Tabela 7-7, de acordo com dados
disponibilizados pela STU Recife.

Tabela 7-7 Velocidade média

LINHA
INDICADOR SUL

Velocidade Média (km/h)

CENTRO DIESEL

Fonte: CBTU/STU Recife, 2023. Elaborac¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Dessa forma, os servigos sobre trilhos apresentam um melhor desempenho nesse aspecto.
e Aspectos tarifarios

Das 67 linhas de 6nibus selecionadas como sobrepostas aos trilhos, 58 apresentam a tarifa do
Anel A, mais frequente do sistema, atualmente no valor de RS 4,10, inferior a tarifa do metr6 de
RS 4,25. A Tabela 7-8 apresenta as tarifas das linhas sobrepostas por tipo.

Tabela 7-8 Linhas de 6nibus sobrepostas - Tarifas

Tipo ‘ N.2 de Linhas Tarifa (RS)

Anel A 58 4,10
Anel B 3 5,60
Anel G 1 2,70
Opcional 1 5,15
Opcional 2 7,70
Opcional 1 13,70
Opcional 1 20,05

Fonte: CBTU/STU Recife — COARC, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023
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Essa inversdo é relativamente recente, dado que a tarifa do metré permaneceu, até 2019, em
patamar bem inferior em relagdo a principal tarifa de 6nibus, o que torna esses servigcos
sobrepostos mais competitivos. O Figura 7-7 mostra essa inversao.

Figura 7-7 Histérico de reajuste tarifario: STU Recife x Tarifas de onibus - Anel A
R$4,50
R$4,00 I
RS$3,50
R$3,00

RS$2,50 _,_

R$2,00

R$1,50
R$1,00

RS$0,50
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

e=——Tarifa - Metrd  e==Tarifa Onibus SEI - Anel A

Fonte: CBTU/STU Recife — COARC, Grande Recife, 2023. Elaboracdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023

7.1.1.2 BRT

O Sistema Via Livre de BRT da RMR é composto por dois corredores metropolitanos inaugurados
em 2014, o BRT Leste-Oeste e o BRT Norte-Sul, que fazem parte do SEl e recebeu analise especial,
em fungdo das caracteristicas particulares de seus servigos. O mapa da Figura 7-8 mostra sua
localizagdo em relagdo as linhas dos trilhos. O sistema de BRT ndo sofreu alteragdes desde 2019.
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Figura 7-8 Linhas do Sistema Via Livre de BRT da RMR
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Fonte: Base de Itinerarios dos servigos do SEI (CTM), ICPS, junho de 2019 e Relatério de Paradas
de BRT - CTM (Grande Recife), 2020. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Pela analise da figura, com exce¢ao dos deslocamentos “ponta a ponta” pelo corredor BRT Leste-
Oeste, que poderiam eventualmente ser feitos pela linha do Metrd Centro, ndo foi identificada
uma competicdo direta entre BRT e Trilhos.

Segundo o Relatério do ITDP — Brasil de 2017, a implantagdao dos dois corredores de BRT
contribuiu para aumentar a abrangéncia do sistema de transporte publico de média e alta
capacidade, considerando assim o BRT com fun¢do mais complementar ao sistema de trilhos.

7.1.1.3 Servico de transporte complementar de passageiros

Nao foi verificada concorréncia modal do Servico de transporte complementar do Recife com o
Sistema de Trilhos, devido aos seus itinerarios mais curtos complementares ao SEI.
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7.1.1.4 Servico de 6nibus dos demais municipios fora do STPP: Cabo de Santo Agostinho

As linhas do sistema de Onibus do Municipio de Cabo de Santo Agostinho ndo apresentam
sobreposicdo a linha VLT Sul (Diesel), com excecdo da Linha 100 — CABO/PONTEZINHA, que
interliga o Terminal do Cabo a Estacao Pontezinha, cujo tipo é de alta sobreposicao.

7.1.2 Automdvel e motocicleta

Analisando a RMR inteira, atualmente as viagens por automovel representam cerca de 12% das
viagens motorizadas. Ao somar as viagens por automoével e motocicleta, passam a representar
cerca de 20%, de acordo com os dados da Matriz OD da Pesquisa na RMR em 2018.

A partir do filtro das linhas de desejo de viagem dos pares coincidentes com os eixos das linhas
dos trilhos, verifica-se uma participacao do transporte por automével como mostrado na Figura
7-9 e na Figura 7-10.

Figura 7-9 Linhas de Desejo dos Meios Motorizados

Paudalho Paulista

Olinda

S&o Lourengo da Mata

Recife
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=—== Trilhos
Linhas de Desejo
Ipojuca

I
20000 13000 5000
= Motorizado

Linhas de Desejo

S
20000 10000 0

— AUtO

0 5 10 15

Quildmetros

Fonte: Matrizes da Pesquisa OD — RMR, 2018. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

A Figura 7-10 apresenta apenas os fluxos de viagens de automaével nesses eixos, com a escala
aumentada.
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Figura 7-10 Linhas de Desejo do AUTO ao Longo do Corredor
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Fonte: Matrizes da Pesquisa OD — RMR, 2018. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Existe, portanto, uma demanda de automaével concorrente as linhas de metro, com potencial de
migracdo, dependendo da qualidade do servico dos trilhos e demais variaveis que impactam na
escolha do modo pelo usuario.

7.2 MODOS SUPLEMENTARES (LAST MILE)

7.2.1 Transporte publico por 6nibus da RMR

7.2.1.1 Servico de 6nibus — SEI+SIC

Como mencionado, os servigos de Onibus tém importante papel na complementagdo do
transporte por trilhos. Por meio de andlises dos itinerarios, foram identificadas 187 linhas com
paradas de Onibus dentro de um raio de 200 metros das estagdes de metrd ou de VLT, cuja
distribuicdo estd mostrada na Figura 7-11.
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Figura 7-11 Linhas Suplementares aos Trilhos
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-

SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Dentre essas linhas suplementares, 78 alimentam terminais de integragao localizados junto as
estagBes de trilhos, com integracdo fisica e tarifaria e embarques dentro de areas pagas. O

mapeamento dessas linhas esta na Figura 7-12.
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Figura 7-12 Linhas Suplementares aos trilhos — Alimentadoras de Terminais de Integracao (TI)

SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-

Ja a Figura 7-13 e a Figura 7-14 apresentam essas linhas divididas por cor em grupos de
alimentacdo por terminal de integragao.
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Figura 7-13 Linhas Suplementares aos trilhos — Alimentadoras de Tl — Tematico por cor
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Figura 7-14 Linhas Suplementares aos trilhos — Alimentadoras de Tl — Tematico por cor (Zoom)
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-

SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Enfim, dessas 78 linhas suplementares que alimentam terminais de integragdo localizados junto
as estagOes de trilhos, 12 tem uma funcdo mista, por ao mesmo tempo alimentar e concorrer

com os servicos dos trilhos.
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Figura 7-15 Linhas Suplementares Alimentadoras e Concorrentes
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Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

-

Em termos de passageiros transportados, para evidenciar a caracteristica suplementar dos
servigos convencionais de 6nibus do SEl, foi feito mapa do total de passageiros por estacdo, com
a proporcdo dos embarques realizados diretamente (primeira perna) nas estagées de metro
(identificados pela sigla PTE) e dos provenientes dos servigos de 6nibus do SEI.
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Figura 7-16 Percentual de Passageiros por Estacdo de Metro
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Onde:
PTE: Planilha de passageiros transportados (embarques)
SEI — Dados do Sistema Estrutural Integrado (Terminal — Estagdo)

Fonte: SBE, maio/2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023.

e Aspectos tarifarios

Como o SEl é um sistema tronco-alimentado, como regra geral, o usudrio tem o beneficio de
integracdo tarifaria gratuita na segunda perna das viagens (Onibus-Metro ou Metro-Onibus) em
Terminais de Integracdo. Enquanto a tarifa do metr6 ficar proxima dos patamares do Onibus,
uma viagem apenas por 6nibus é tarifariamente equivalente a integrada Onibus-Metrd. Isso
possibilita a escolha por viagens integradas, apesar da necessidade do transbordo, quando os
demais fatores forem favordveis.

7.2.1.2 BRT

Os Corredores BRT, quando concebidos em uma rede integrada, tem cardter complementar ao
metrd, com servigos em maior quantidade e capilaridade. Na RMR, a localiza¢do dos corredores
de BRT tem desenho complementar a rede de trilhos, principalmente o Norte-Sul, caracterizado
como um prolongamento da linha do Metr6 Sul. Os Corredores de BRT da RMR ja foram de
descritos no capitulo de Inventdrio Operacional, no item que aborda o Sistema BRT — Via Livre.

No entanto, existem aspectos especificos que dificultam a integracdo entre os sistemas de BRT
e Metrd. A chegada dos servicos de BRT ao centro de Recife pelos dois corredores, Norte-Sul e
Leste-Oeste, ocorre em trafego misto sem prioridade de passagem, onde estdo localizadas as
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estagGes mais proximas ao Metrd, como apontado pelo ITDP-Brasil em seu Relatdrio do Sistema
Via Livre BRT - Avaliacdo de resultados e recomendagdes de melhorias (2017). Essa falta de
prioridade também ocorre no trecho de chegada ao Terminal Camaragibe do Corredor Leste-
Oeste.

Outro aspecto é a falta de conexdo fisica entre os corredores BRT e o Metr6. O usudrio
proveniente precisa caminhar cerca de 900 metros da Estacdao Guararapes até a Estacdo Recife
para realizar o transbordo. Ja os passageiros provenientes do corredor Leste-Oeste tém opcdo
de linha de 6nibus para desembarcar na Estacdo Joana Bezerra.

Segundo o ITDP-Brasil, a participacdo do metré na complementacgao das viagens de BRT esta em
torno de 2%. O relatério do ITDP coloca como ponto de melhoria a prioridade de passagem do
Onibus, por meio da expansao do corredor exclusivo até o Centro, de modo a aprimorar a
regularidade do servico e garantir maiores ganhos nos tempos de viagem para os passageiros,
com impacto direto na melhoria da integracdo com o metro.

7.2.1.3 Servico de transporte complementar de passageiros

Como o proprio nome diz, refere-se as linhas complementares ao SEI/SIC, das quais 4 linhas tém
papel alimentador dos trilhos como observado na Figura 7-17.

Figura 7-17 Linhas complementares que alimentam o sistema de trilhos
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Fonte: Prefeitura Recife, 2023. Elaborac¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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No entanto, tais linhas ndo chegam a entrar nos Terminais de Integracao junto as EstacGes dos
Trilhos, mas atendem pontos nas imediagdes das EstacGes Tancredo Neves, Werneck, Afogados,
Largo da Paz, AntOnio Falcdo e Cosme e Damiao.

7.2.1.4 Servico de énibus dos demais municipios fora do STPP: Cabo do Santo Agostinho

O servico municipal de Cabo do Santo Agostinho apresenta 26 linhas que alimentam o Terminal
de Cabo anexo a Estagdo do VLT — Linha Sul, como apresentado na Figura 7-18.

Figura 7-18 Linhas de Cabo de Santo Agostinho Alimentadoras do Sistema de Trilhos

v
/

e Estacées
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Quilometros

Fonte: Base de Itinerarios de CSA, SYSTRA, 2016. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,
2023

As linhas mais a oeste do mapa atendem areas muito rurais com pouca representatividade em
termos de oferta de viagens.

7.2.2 Motorizado individual
e Automdvel e motocicleta particular

O modo por automodvel pode ser um complemento importante ao sistema metroferroviario. No
entanto, dentre as estagdes dos trilhos da RMR, apenas as Estacdes Recife e Camaragibe
disponibilizam estacionamento interno aos usudrios. Apesar de boa parte contar com
estacionamentos nas vias do entorno, conforme levantamento apresentado no capitulo 10, nao
existe um sistema de Park & Ride, com tarifas diferenciadas, para contribuir com a atra¢do da
demanda de automdével nos trechos complementares (last mile).

e  Servigos por aplicativos e taxis

O transporte publico individual (taxi) representa menos de 1% das viagens motorizadas na
Regido Metropolitana do Recife. No entanto, com o crescimento dos servigos de transporte por
aplicativo e sua competicdao com o taxi, ha uma demanda potencial de transferéncia para esses
modos, os quais sdo importantes nos deslocamentos last mile. Empresas como Uber e 99 atuam
em Recife, regulamentadas pela CTTU.
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7.2.3 Modo nao motorizado

7.2.3.1 Apé

O modo a pé é muito utilizado na RMR, e importante no acesso as Estacdes de Metr6. Uma
analise mais detalhada da microacessibilidade é apresentada no capitulo 10.

7.2.3.2 Bicicleta

O modo bicicleta tem se tornado cada vez mais importante para alimentacdo de corredores
estruturantes. Atualmente, segundo a Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife
(CTTU), Recife possui 204,3 km de malha ciclovidria composta por: ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas. Foi feito um mapeamento das rotas ciclaveis existentes até o primeiro trimestre
deste ano, de acordo com o arquivo geografico disponibilizado no site da Prefeitura de Recife,
apresentado na Figura 7-19.

Figura 7-19 Mapeamento das Ciclovias e Ciclofaixas em Recife em 2023
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Fonte: Dados Recife, Prefeitura do Recife 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN,
2023

Verifica-se que as vias com tratamento para bicicleta estdo concentradas nas areas centrais de
Recife e na orla (litoral), porém elas atuam com baixa alimentacdo no sistema metroviario,
sendo que poucas estdo conectadas as linhas do metro.
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e Estrutura de bicicletarios nos terminais e estacées

Em relacdo a estruturas de estacionamento de bicicleta nas estacdes dos trilhos, apenas 5 delas
possuem paraciclos ou bicicletarios: Aeroporto, Monte dos Guararapes, Imbiribeira, Antonio
Falcdo e Santa Luzia.

e Servico de bicicletas compartilhadas

Ha servicos com oferta importante em Recife de bicicletas compartilhadas. Destaca-se a
iniciativa de aluguel de bicicletas possibilitado pelo convénio entre a Prefeitura com o Porto
Digital, que viabilizou a instalacdo de estacGes no centro de Recife. Outro destaque é o servico
Bike PE, oferecido pelo Estado de Pernambuco, cujas estacdes estdo mapeadas na Figura 7-20.

Figura 7-20 EstagGes do servigo de bicicletas compartilhadas oferecido pelo Ital (2023)
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Fonte: Bike Itat/Pernambuco, 2023. Elaborag¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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8. Ambiente institucional-regulatdrio e de negocios

8.1 AUTORIDADES PUBLICAS E SUAS RESPONSABILIDADES

Na prestacdo dos servicos de transporte da RMR estdo envolvidos diversos atores de instituicdes
publicas e privadas. Como abordado nos capitulos anteriores, os servigos de transporte coletivo
da RMR sdo operados em sua maior parte dentro do STPP, que contempla o SEl e o transporte
complementar. Coexistem, ainda, dentro da RMR, servicos municipais nao participantes do STPP.

Para facilitar o entendimento das relacées entre esses atores, foi montada a Figura 8-1 e
posteriormente descritos os papéis de cada uma das autoridades publicas.

Figura 8-1 Organizacao dos atores envolvidos na prestagao de Servigo de Transporte Coletivo da RMR
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CBTU CONCESSIONARIAS PERMISSIONARIOS I --------- D EIVI,;\;“-E
Fonte: Pesquisa de legislacdo, 2023 e Plano de Mobilidade do Recife, 2017. Elaboragdo: Consdrcio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Na Figura 8-1, sobre as faixas horizontais (cinza), estdo os 6rgdos e empresas divididos em poder
publico, reguladores, gestores e operadores dos servigos.

O servigo por trilhos, dentro do Sistema Estrutural Integrado (SEl), é operado pela empresa
publica Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), por meio da CBTU/STU REC, também
denominada METROREC. A CBTU esta ligada ao Ministério das Cidades (Governo Federal) e é
também responsavel pelo sistema de outras regides metropolitanas. Essa operacdo é, portanto,
diferente dos servicos por Onibus do STPP, realizada por concessiondrios privados ou
permissionarios.

Uma caracteristica marcante na prestacdo de servigo de transporte coletivo na RMR é a criacdo
do Consodrcio de Transportes Metropolitano (CTM), com nome fantasia Grande Recife, no
sentido de um planejamento mais integrado e ampliacdo da capacidade de gestdo, além dos
limites municipais.

No intuito de prover servicos de modo mais integrado na RMR, foi celebrado um protocolo de
intencgdes entre o Estado de Pernambuco e os Municipios do Recife e de Olinda, em 2007, para
criacdo de um consdrcio publico destinado a promover a gestdo associada plena do Sistema de
Transporte Publico de Passageiros da Regido Metropolitana do Recife (STPP/RMR). Esse
protocolo foi fundamentado no artigo 241 da Constituicdo Federal, regulamentado pela Lei
Federal n.2 11.107, de 06 de abril de 2005, que estabelece normas gerais de constituicdo de
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consércios publicos para realizagdo de interesses comuns entre Unido, os Estados, o Distrito
Federal e os Municipios.

A partir desse protocolo, foram estabelecidas leis ratificadoras Estadual e Municipais que
autorizaram a criacdo do CTM, sob a forma de Empresa Publica, pessoa juridica de direito
privado, multifederativa, com autonomia administrativa e financeira.

O CTM fica subordinado ao Conselho Superior de Transporte Metropolitano (CSTM), no dmbito
da Agéncia de Regulagdo dos Servigos Publicos Delegados do Estado de Pernambuco (ARPE), que
exerce as atribuicGes inerentes aos poderes concedentes e de regulagdo dos servigos, com
representantes diversos ligados a: Estado, Municipios integrantes, CBTU, poder legislativo,
operadores e usuarios.

A relacdo entre a CBTU/STU REC e o CTM é estabelecida com base no Convénio de Cooperacdo
Técnica e Financeira e seus Termos Aditivos para operacionalizacdo do STPP, pelo qual sdo
fixadas diretrizes e normas com vistas a integracao fisica, operacional e tarifaria entre os servicos
metroferroviarios e dos 6nibus do SEl e do sistema complementar.

A seguir, estdo descritas as responsabilidades dos érgaos envolvidos de acordo com a figura
apresentada.

Poder Publico
e Governo Federal/Ministério das Cidades / CBTU

A operacdo do Sistema de Transporte Publico de Passageiros da Regido Metropolitana do Recife
(STPP/RMR) é realizada por empresas privadas e individuais e pela operadora publica CBTU,
empresa publica federal ligada ao Ministério das Cidades.

O Ministério das Cidades tem como areas de competéncia, conforme estabelecido no Decreto
n.2 11.468, de 5 de abril de 2023, as politicas de desenvolvimento urbano e ordenamento do
territdrio urbano, e as politicas setoriais de habitacdo, saneamento ambiental e de mobilidade
e transito urbano. Esse Ministério atua no desenvolvimento urbano por meio da Secretaria
Nacional de Desenvolvimento Urbano e Metropolitano e da Secretaria Nacional de Mobilidade
Urbana.

e Estado de Pernambuco (PE)

O Estado de Pernambuco é um dos principais gestores do STPP/RMR e possui cadeira
representante no CSTM e na Agéncia de Regulagdo dos Servigos Publicos Delegados do Estado
de Pernambuco (ARPE). Cabe ao Estado, além de gerenciar o Consdrcio de Transportes
Metropolitanos da RMR (CTM), coordenar e garantir que as empresas concessionarias e
permissionarias fornegcam servigo de qualidade para os usudrios, cumprindo suas diretrizes.

O Estado também é responsdavel pelo valor pago ao sistema em fun¢do das gratuidades dos
usudrios do VEM Passe Livre, que serao discutidas no item 8.3.1.1.

e Prefeitura do Recife/CTTU

A Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife (CTTU) faz parte da Administracdo
responsavel pelo monitoramento, controle e fiscalizagdo do transito e do transporte na capital.
Juntamente com a prefeitura do Recife e o CTM, cabe a CTTU o gerenciamento e fiscalizagdo do
Sistema Municipal de Transporte Publico de Passageiros, transporte complementar, taxi, e
transporte escolar. Também é de responsabilidade da CTTU a realizagao de estudos e projetos
para a melhoria da mobilidade urbana e de educagdo para o transito.

A prefeitura do Recife, além das atribui¢cdes citadas acima, é responsavel pela manutencdo,
planejamento e construcdo das ciclovias da cidade do Recife, que sdo integrantes expressivos
do sistema de transporte da cidade.
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e Prefeitura de Olinda

A prefeitura de Olinda também é responsavel pelo STPP/RMR e delega ao CTM a gestdo das
linhas municipais. Olinda é a segunda prefeitura em nivel de importancia para a RMR, afinal s
perde para Recife no numero de terminais integrados e linhas disponiveis para atendimento dos
usuarios. Em Olinda existem 3 terminais (Xamba, PE-015 e Rio Doce), alimentados por 48 linhas
e que atendem 104.000 passageiros em média, por dia. Nenhum dos 3 terminais apresenta
integracdao com o sistema metroferroviario.

e Demais Municipios da Area de Influéncia Direta

Além de Recife, Jaboatdo dos Guararapes, Camaragibe e Cabo de Santo Agostinho sdo
municipios da RMR também integrantes da area de influéncia direta do sistema metroferroviario.
Eles ndo participam do STPP, com sistema de transporte locais de gestdo propria. Isso significa
gue ndo possuem representantes no CSTM e a gestdo é desvinculada do Consdrcio Grande
Recife (CTM). No entanto, a relagdo é direta com o sistema de trilhos, pela coexisténcia de
servigos.

Reguladores
e (CSTM e ARPE

Para o exercicio das atribuicGes inerentes aos poderes concedentes, além do Consércio, foi
criado o Conselho Superior de Transporte Metropolitano (CSTM), que emite as normas gerais a
serem seguidas pelo CTM para planejar, organizar, dirigir, coordenar e controlar a prestacdo dos
servicos relativos ao transporte publico de passageiros da RMR, além de definir a politica
tarifdria e aprovar a extensao de contratos de concessao.

A Agéncia de Regulacdo de Pernambuco (ARPE) é uma instituicdo criada em janeiro de 2000 pela
Lei Estadual n.2 11.742 e que trabalha lado a lado com o CSTM regulando, fiscalizando e zelando
pela qualidade dos servicos publicos delegados pelo Estado. Ela atua como mediadora entre as
empresas de servigos, seus usuarios e o Estado como poder concedente, ho encaminhamento
de solugGes para os problemas identificados.

Gestores
e CBTU/METRO-REC

A Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) é uma empresa publica que se constituiu em
22 de fevereiro de 1984, oriunda da Rede Ferrovidria Federal S.A, através do Decreto-Lei n.2
89.396.

Assim como Maceid, Jodo Pessoa e Natal, Recife é uma das regides metropolitanas sob
responsabilidade da CBTU para operag¢ao do sistema de transporte de passageiros.

e CTM - Consorcio de Transporte Metropolitano (Consdrcio Grande Recife)

O Consorcio de Transportes da Regido Metropolitana do Recife (CTM) é responsavel pela gestdo
das linhas intermunicipais da RMR e do servico complementar de Recife e Olinda. Também
denominado Grande Recife Consdrcio de Transporte, o CTM foi criado apds a extin¢cdo da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU/Recife), com objetivo de viabilizar um
trabalho coordenado de planejamento estratégico e de gestdo do transporte publico entre o
Estado de Pernambuco e os municipios da RMR.

E da competéncia do CTM: planejar, organizar, dirigir, coordenar, executar e controlar a
prestacdo de servicos publicos relativos ao transporte publico coletivo de passageiros da RMR,
além das fungbes pertinentes a exploracdo e delegacdo dos servicos de transportes publicos e
coletivos de passageiros da RMR; sempre em conformidade com as normas gerais emitidas pelo
CSTM.
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A Tabela 8-1 apresenta a comparacdo entre a extinta EMTU e a CTM.

Tabela 8-1 Comparagao entre a EMTU e a CTM

Item ‘ EMTU CTM
] ] EMTU + .
Gestdo do Sistema - Conjunta
Municipios
N — — =
ivel de Partmpagao municipal na gestao Limitada Ativa
metropolitana
Forma de participagdo municipal na gestdo Por meio de -
P pa¢ P g o Como sécio
metropolitana Convénios

Empresa Publica

Estrutura juridica Empresa Estadual . .
J P Multifederativa
Obtencdo de financiamentos para o Sistema Dificil Mais facil
~ . Precaria Sélida (contratos de
Relagdo contratual com operadores do Sistema . ( ~
(permissdes) concess3o)
Posicionamento frente a terceiros (Usuario/Governo . .
( / Menos sélido Mais sélido

Federal)

Fonte: Portal do CTM (Grande Recife), novembro de 2020. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-
RHEIN, 2023.

Sindicato das Empresas Operadoras do Estado de Pernambuco (Urbana)

A Urbana-PE é o Sindicato das Empresas de Transportes de Passageiros no Estado de
Pernambuco e representa as empresas operadoras de transporte publico de passageiros no
Estado. Atualmente conta com 14 empresas associadas, sdo elas: Borborema Imperial
Transportes Ltda., Rodovidria Caxanga Ltda., Cidade Alta Transportes e Turismo Ltda., Empresa
Metropolitana Ltda., Transportadora Globo Ltda., Transportadora ltamaracd Ltda., Empresa
Pedrosa Ltda., Mobibrasil, Consércio Conorte, Rodotur Turismo Ltda., Sdo Judas Tadeu Ltda.,
Transcol Transportes Coletivos Ltda., Viagdo Mirim Ltda. e Expresso Vera Cruz Ltda.

8.2 MODALIDADE DE CONTRATAGAO (CONCESSAO, AUTORIZAGAO E PERMISSAO)
8.2.1 Linha de Metr6/VLT - CBTU

Como ja explanado anteriormente, o transporte sobre trilhos que atende a RMR é operado pela
Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU/STU REC), vinculada ao Ministério das Cidades,
seguindo, dessa forma, as leis federais. Ressalta-se que é a atribuicdo do estado prestar (ou
delegar a prestacdo) o servico de transporte de passageiros na regido metropolitana (art. 18 da
Lei 12.587/2012) e inexiste contrato de concessao.

8.2.2 Rede de 6nibus do STPP

Dos 7 lotes previstos para licitacdo, apenas os Lotes 1 e 2 foram contratados. Os demais lotes
estdo em processo de licitacdo, cujo edital ainda ndo foi divulgado. Cada um destes lotes serd
composto pelas linhas remanescentes da Licitacdo 003/2013 do STPP/RMR.

Em relagdo aos contratos de concessdo do sistema BRT, as principais caracteristicas estdo
relacionadas a seguir.

Servicos de BRT
e Corredor Via Livre Norte-Sul

Contrato de Concessdo de Prestagdo de Servico — Consdrcio Conorte: celebrado em novembro
de 2013, entre o Concedente CTM e o Concessionario Consércio Conorte, para operacao dos
servigos de transporte publico coletivo:

Consorcio: pag.210

IYLin  SVSTrA



- Estudo de Outorga de Concessao do Transporte Ferroviario -

Lote 1

Data do Contrato: novembro de 2013

Prazo: 15 anos, prorrogdveis uma Unica vez por mais 5 anos

Remuneracdo: Tarifa de Remuneragdo denominada: Preco de Remuneragéo do
Operador (PRO) aplicada por Passageiro Equivalente Catracado com Integracdo
do Concessionario (PTEI).

YVVYVY

e Corredor Via Livre Leste-Oeste

Contrato de Concessdo de Prestacdo de Servico — Consdrcio MOBIBRASIL: celebrado em
novembro de 2013, entre o Concedente CTM e a Concessionaria MOBIBRASIL, para operacgdo
dos servicos de transporte publico coletivo:

Lote 2

Data do Contrato: novembro de 2013

Prazo: 15 anos, prorrogdveis uma Unica vez por mais 5 anos

Remuneracdo: Tarifa de Remunera¢do denominada Preco de Remuneragdo do
Operador (PRO) aplicada por Passageiro Equivalente Catracado com Integracao
do Concessionario (PTEI).

YV VVYVYYVY

Lotes 03 a 07 do SEI

PermissOes para a operacao de linhas de 6nibus do SEIl. Processo de licitacdo em andamento,
edital ndo publicado.

Houve um processo licitatério (n.2 003/2013), no entanto, os processos administrativos foram
suspensos, portanto, os contratos ndo foram assinados. Assim, os lotes 3 a 7 permaneceram em
regime de permissao precdria. Em 2019 houve diretriz do TCE para a realizacdo de novo processo
licitatério, cujo edital ainda ndo foi publicado. Os produtos dos Servicos de Analise Técnica,
Financeira e Contratual foram concluidos em 2022, e, segundo informagcdes do Consdrcio
Grande Recife, deverao sofrer revisdo e atualizagao.

Servigos Complementares — Recife

De acordo com o Artigo 62 da Lei Federal n.2 16.856/2003, que dispde sobre o servico de
transporte complementar de passageiros do municipio do Recife, a explora¢gdo do STPC/RMR é
delegada somente a pessoa fisica. Os permissionarios tém a possibilidade, de acordo com o
mesmo artigo, de se organizar através de cooperativas, sindicatos, associagdes ou consorcios,
cadastrados em carater obrigatério junto ao Poder Publico Municipal.

8.3 POLITICA TARIFARIA

Esse topico aborda os aspectos relacionados a politica tarifaria dos servicos de transporte
coletivo na RMR, contemplando a estrutura de prego da tarifa publica (nivel de preco, formas
de precificacdo, revisGes e reajustes tarifarios), beneficios e gratuidades aos usuarios, politica
de integracdo, sistema de arrecadacdo (bilhetagem), reparticdo de receitas e remuneracdo dos
operadores.

Em relagdo aos servicos dos trilhos, a definicdo da politica tarifaria, incluindo as tarifas e regras
internas ao seu sistema, é de responsabilidade da CBTU. J4a a politica tarifaria integrada do STPP
é definida pelo Conselho Superior de Transporte Metropolitano (CSTM). Em sua concep¢do, uma
caracteristica importante é a possibilidade de integragao tarifaria no SEI, entre as linhas de
onibus e os servigcos de metrd, bem como entre os servigos de 6nibus. Essa possibilidade que se
concentrava inicialmente dentro das dreas dos terminais de integragdo, atualmente estd
ampliada para quaisquer pontos de embarque, com a implementac¢do da integracdo temporal.
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8.3.1 Estrutura de preco da tarifa publica

O nivel de preco e a forma de cobranca das tarifas publicas, aquelas cobradas dos usuarios, pelos
servicos dos trilhos sdo estabelecidos pela CBTU, por meio de uma tarifa Unica para todas as
linhas.

Ja em relagdo aos servicos por 6nibus do STPP, existe uma estrutura de tarifas em anéis. Com
base nos dados do GTFS e na base de linhas que operam em maio de 2023, recebidos do
Consorcio Grande Recife, a Tabela 8-2 mostra a extensdo média e o nimero de linhas de cada
anel tarifario, a partir da qual é verificada a maior ocorréncia de linhas no anel A, referente a
situacdo atual.

Registra-se que houve alteracdo com a extincdo do Anel D. No primeiro semestre de 2019, o
CSTM votou pela fusdo entre o Anel D e o Anel A, em que as linhas do primeiro passariam a
integrar o segundo, tanto em tarifa quanto em atendimento.

Desse modo, atualmente os servicos de 6nibus do SEI apresentam tarifas distintas por anel e
tipo de servico (opcional).
Tabela 8-2 Quilometragem média e n.2 de linhas por anel

Extensdao Média

Anel (km) N.2 de Linhas
A 12,4 305
B 21,6 73
G 9,9 3
OPCIONAL 36,9 10
TOTAL 391

Fonte: Base do GTFS, base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife. Elaboragdo: Consdrcio
GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Conforme informado pelo Consodrcio Grande Recife, em 03 de mar¢o de 2024, o Anel B com
tarifa de RS 5,60 foi extinto. Dessa forma, as linhas que constam nesse grupo passaram a operar
como Anel A e tarifa RS 4,10, fazendo valer as mesmas regras tarifarias, inclusive as integracgdes.

Além da variacdo tarifaria quanto ao anel ao qual a linha pertence, foi criada em 2021 a tarifa
com desconto, na tarifa arredondada, no valor de RS 1,00 (um real) para os Anéis Tarifarios A e
B aos usudrios portadores do Cartdo Vem Comum que iniciarem a viagem na faixa horaria de
09h as 11h e 13h30 as 15h30, excluindo-se finais de semana e feriados. A Figura 8-2 apresenta
a distribuicdo de linhas por Anel Tarifario e as do servigo opcional.
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Figura 8-2 Distribui¢do de Linhas por Anel Tarifario (2023)
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A predominancia no ndmero de linhas do Anel A é observada na Figura 8-2, com uma
concentragdo na regido central do Recife. Ja as linhas do Anel B atendem as regiGes mais
periféricas da RMR, o que justifica a maior média de extensao dessas linhas. Por sua vez, o Anel
G contém apenas 3 linhas que alimentam as linhas do metro.

No SEI/SIC existem, ainda, as linhas de servico opcional, em amarelo no mapa anterior,
caracterizadas por servicos menos frequentes e de melhor qualidade, com veiculos equipados
com aparelhos de ar-condicionado e suspensdo a ar nos veiculos. Por isso, mesmo com
itinerdrios em média mais curtos que os do Anel B, apresentam tarifas mais altas.

8.3.1.1 Valores das tarifas integrais

Algumas defini¢cdes sdo importantes no entendimento das regras da politica de integracao, sdo
elas:

e Tarifa Integral: valor da tarifa “cheia”, relativo a viagens com utilizagao de apenas uma
linha (sem integracdo). Ndo considera redugdo de valor em fungdo de beneficios
relacionados ao tipo de usuadrio;

e Complemento Tarifario: valor pago na validacdo do embarque do segundo modo em
diante de uma viagem; e

e Tarifa de Integracdo: valor total pago pelo usuario na viagem completa, correspondente
a Tarifa Integral + Complemento(s) Tarifario(s).

A Tabela 8-3 apresenta os valores das tarifas integrais praticadas atualmente no SEl, referentes
ao ano de 2023, diferenciado pelo tipo de dia e pelo sistema.
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Tabela 8-3 Valores da Tarifa Integral do SEI+SIC (2023)

Tarifas do SEI — valida de segunda a sabado

Servigos . Numero de
Principais Tarifa Linhas
Anel A RS 4,10 305

Anel B RS 5,60 73
Anel G RS 2,70 3
METRO / VLT RS 4,25 5
N.2 Descrigdo Tarifa
41 Setubal (Opcional) RS 5,15
64 Piedade (Opcional)
72 Candeias (Opcional)
160 Gaibu/Barra de Jangada (Via Paiva)
214 UR-02/lbura (Opcional) RS 7,70
224 UR-11 (Opcional)
229 Marcos Freire (Opcional)
342 Curados (Opcional)
191 Recife/Porto de Galinhas (Sem ar-condicionado) RS 13,70
195 Recife/Porto de Galinhas (Opcional) RS 20,05

Tarifa Social - VEM Comum (Dias uteis — 9h as 11h e 13h30 as 15h30)

Servigos Principais Tarifa
Anel A RS 3,10
Anel B RS 4,60

Fonte: Grande Recife (https://www.granderecife.pe.gov.br/transporte/tarifas/) e Dados Bilhetagem

SBE, 2023. Elaboragdo e selegdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Tabela 8-4 Tarifa e nimero de linhas do Sistema Complementar

Tipo de Linha ‘ Nimero de Linhas Tarifa
Alimentadoras 18 Gratuito
Interbairros 7 RS 4,10 (Referente ao Anel A)

Fonte: CTTU, 2023. Elaboracdo e sele¢do: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Atualmente, a tarifa do metr6/VLT é de RS 4,25, superior a tarifa mais frequente de énibus do
SEI/SIC, que esta no valor de RS 4,10 (Anel A). Os mapas a seguir apresentam as linhas de énibus

do SEI/SIC para cada valor de tarifa.
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Figura 8-3 Distribui¢do das linhas por Classes Tarifarias — Anel G e A (2023)
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Fonte: Base do GTFS, maio de 2023 / SBE. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Figura 8-4 Distribuicao das linhas por Classes Tarifarias — Anel B e Opcionais (2023)
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Fonte: Base do GTFS, maio de 2023 / SBE. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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A Figura 8-5 apresenta o mapa das linhas do sistema complementar do Recife, divididos em
gratuitas e tarifadas.

Figura 8-5 Distribuigao das linhas por tarifa do Sistema Complementar (2023)
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Fonte: Base de Itinerarios dos servigos do SEI (CTM), ICPS, junho de 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

8.3.1.2 Revisdo e reajustes tarifdrios

A definicdo dos reajustes tarifarios do STPP é uma atribuicdo da ARPE, dentro do CSTM, o qual
tem representantes de diversas entidades e usuarios.

Em relagdo aos servicos sobre Trilhos, verifica-se que as tarifas praticadas pela STU/Recife ao
longo dos anos de 2015 a 2018 ficaram inalteradas, sendo reajustadas apenas a partir de maio
de 2018 conforme apresentado na Tabela 8-5.
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Tabela 8-5 Historico de reajuste tarifario: STU Recife

Ano Data de Mudanga Valor da Tarifa
2015 - RS 1,60
2016 - RS 1,60
2017 - RS 1,60
2018 - RS 1,60
2018 11/05 RS 3,00
2018 23/11 RS 1,60
2019 05/05 RS 2,10
2019 07/07 RS 2,60
2019 08/09 RS 3,00
2019 03/11 RS 3,40
2020 05/01 RS 3,70
2020 07/03 RS 4,00
2021 21/03 RS 4,25

Fonte: CBTU/STU Recife — COARC. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Ja em relagdo as tarifas de 6nibus do SEI, o histérico de reajuste esta apresentado na Figura 8-6,
extraida do banco de dados de Evolucdo de Tarifas que se encontra no website do Consércio

Grande Recife.
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Figura 8-6 Historico de Reajustes dos onibus do SEI por anel tarifario (2023)

TARIFAS [R$)
Periodo de . Aumento
vigéncia 12 ANEL | 22 ANEL | 32ANEL | Micro ALIMENTADORA Tarifa Média Médio (%)
"G" A" "B" e "p" "E" "g"
25/08/2001.3 0,70 0,90 1,40 1,60 1,10 0,85 0,25 1,0056 8,92
27/11/2002
28/11/2002 a
18/04/2003 0,70 1,05 1,60 1,80 1,25 0,95 0,25 11623 15,565
15/04/2003 3 0,85 1,30 2,00 2,20 155 1,20 0,30 1,4291 274
23/11/2004
24/11/2004 &
12/11/2005 - 1,50 2,30 - 1,30 1,40 0,50 1,6430 1450
13/11/20052 1,10 1,65 2,50 - 2,00 1,65 0,70 1,8126 9,55
12/05/2006
13/05/2006 a
13/01/2008 1,05 1,60 2,45 - 185 - 0,65 1,7500 -277%
14/01/2008 a
25/01/2009 1,15 1,75 2,60 - 2,10 - 0,70 1,8623 8,5908
26/01/2009 a
08/01/2011 1,20 1,85 2,80 - 225 - - 19757 6,1402
9/1/2011 1,30 2,00 3,10 - 245 - - 2,1607 8,66
22/1/2012 1,40 2,15 3,25 - 2,60 - - 2,3097 6,5031
2013 1,40 2,15 3,35 - 265 - - 2,3082 *+
2014 1,40 2,15 3,35 - 265 - - 2,3082 0,00
2015 1,60 2,45 3,35 - 265 - - 25452 12,932
2016 1,85 2,80 3,85 - 3,00 - - 29301 1442
2017 2,10 3,20 4,40 - 3,45 - - 33552 14,36
2018 2,10 3,20 4,40 - 3,45 - - 3,3552 0,00
2019%++* 2,25 3,45 470 - - - - 3,5833 7.07
2020 2,25 3,45 470 - - - - 3,5833 0,00
2021 2,45 3,75 5,10 - - - - 359123 9,18
2022 2,70 410 5,60 - - - - 42914 9,69

* WNeste periodo houve reducdio na tarfa
** redugdo de RS 0,10 para todos os ané &, aposo aumento de 5,534%
*==** Extingdo do Anel D

Fonte: CMT (Site Grande Recife), 2023.

8.3.2 Direitos e beneficios aos usuarios (gratuidades e redugoes)

A gratuidade no transporte coletivo de uma cidade traduz-se no direito de utilizagao dos servigos
sem a necessidade de pagamento tarifario, promovendo a inclusdo social de determinadas
pessoas, através do incentivo a busca por atividades.

E comum no transporte publico coletivo de passageiros a pratica de conceder gratuidades ou
reducGes tarifdria a determinadas categorias de usuario como idosos, gestantes, estudantes etc.

Segundo o estudo (NTU, 2005), tanto as gratuidades como as redugdes tarifarias podem ser
analisadas sob trés aspectos: quem estabelece (motivos), quem arca e quem controla
(instrumentos de controle):

e Quem estabelece (motivos): Os beneficios obrigatérios por lei ndo sdo necessariamente
de competéncia dos érgdos de gestdo de transporte;

e Quem arca: embora a legislacdo vede a criagdo de gratuidade sem a correspondente
indicacdo da fonte de custeio, Constituicdo Federal (art. 112, paragrafo 29.) e Lei n2?
9.074/1995 (art. 35). A situacdo mais frequente, que fere os dispositivos legais, é a
concessao de beneficios sem o consenso preciso sobre a responsabilidade pela
cobertura de seus custos;
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e Quem controla: gestores ou operadores, muitas vezes apenas por amostragem de dados.
Com o advento da bilhetagem eletrbnica, é possivel melhorar a qualidade e controle
destas informacgdes.

De acordo com a prépria Carta Magna, estd instituido o beneficio de gratuidade para os idosos
acima de 65 anos no transporte urbano. Essa gratuidade é valida em todo territério nacional e
o custeio se dd por subsidio cruzado. No ambito federal, tem-se a Lei n.2 8.899, de 29 de junho
de 1994, que concede passe livre as pessoas com deficiéncia, comprovadamente carentes, no
sistema de transporte coletivo interestadual.

Gratuidades e Redugdes — Beneficios e direitos aos Usudrios

As gratuidades e reducdes tarifarias vigentes no STPP estdo apresentadas a seguir.

Tabela 8-6 Direitos e Beneficios aos usuarios — Gratuidades e Redugoes

Quem Recebe

Tipo de

Direito/Beneficio

Quem Estabelece

Quem Arca

Idoso — a partir de 65 Gratuidade Lei municipal — Lei n.2 Sistema — valores
anos 17.834/2012 — dispbe sobre a arcados pelos
gratuidade dos transportes passageiros pagantes
coletivos publicos urbanos do (dentro da tarifa)
Recife aos maiores de 60
(sessenta) anos de idade, em
conformidade com o art.39 da
Lei Federal n.210.741, de 12 de
outubro de 2003
Criangas até 6 anos de Gratuidade Artigo 62 da Resolugdo n.2 1.383, | Sistema — valores
idade (desde que n3o de 29/03/2006 da ANTT arcados pelos
ocupe poltrona) passageiros pagantes
(dentro da tarifa)
Estudantes em geral 50% da tarifa Estabelecimento estadual Sistema — valores

arcados pelos
passageiros pagantes
(dentro da tarifa)

Estudante da Rede
Estadual de Ensino

Gratuidade até 2
vezes ao dia e 44

Lei estadual n.2 15.554/2015

Governo Estadual

vezes/més
Estudante da Rede Gratuidade Lei municipal n.2 18.043/2014, Prefeitura do Recife
Municipal de Ensino regulamentada pelo Decreto n?

3.691 de 2000

Funcionario dos Gratuidade Decreto - Lei n? 3.326/41 Governo Federal
Correios
Policiais militares, Gratuidade Lei Federal n.2 3544-B/2008 Sistema — valores
fiscais da Delegacia arcados pelos
Regional do Trabalho, passageiros pagantes
Rodoviarios do STPP (dentro da tarifa)
Desempregados Gratuidade Lei Estadual n.2 7.182/2021 Governo Estadual

Vilido até 3 anos a critério do
Executivo

Fonte: Consércio Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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8.3.3 Politica de integracao

O sistema sobre trilhos da RMR possui estacdes comuns a mais de uma linha. Como diversos
sistemas metroferroviarios, o usuario pode trocar de linha gratuitamente nesses pontos, desde
gue ndo saia das estacdes.

No Sistema Estrutural Integrado (SEIl), por ser composto de servigos tronco-alimentados, como
regra geral, existe o beneficio de integracado tarifaria gratuita, quando as trocas ocorrem dentro
dos Terminais de Integrac¢do. Originalmente ndo havia limite de tempo entre os embarques.

Assim, nas viagens Onibus-Metrd, Metr6-Onibus e Onibus-Onibus dentro desses terminais, o
valor da tarifa de integracdo correspondia a tarifa integral (comum) do primeiro modo de
transporte utilizado pelo usuario, sem acréscimo no embarque do 22 modo, de acordo com
informacgdes da CBTU.

Recentemente, para maior controle e planejamento das viagens, o CTM implantou o que
denomina de integragao temporal, gradualmente por Terminal Integrado do SEl, por meio da
gual o usuario passa a ter um limite de 2 horas para validar o cartdo no segundo modo de
transporte com a reducdo tarifaria. Assim, se a segunda modalidade de transporte é acessada
apos 2 horas do ingresso no sistema, ha a cobranca de nova tarifa. Existem excecdes de linhas
especificas que possuem um tempo elevado de viagem para as quais serdo permitidas
integragdes acima de 2 horas.

Apesar da restricdo de tempo, o usuario é beneficiado com mais combinacGes de integracdes,
inclusive fora dos terminais, ja que esse modelo é controlado pelo sistema de bilhetagem
eletronica, de acordo com a matriz de integragdo. Dentro das 2 horas, o usudrio que utilizar mais
de uma linha de 6nibus ou a combinacdo de 6nibus e metro, passa a validar, obrigatoriamente,
o cartdo no embarque do segundo modo em diante, para garantir a gratuidade ou ser cobrado
um complemento tarifario reduzido. E necessario utilizar o cartdo VEM nos validadores.

A aplicagcdo da Integracdo Temporal foi implementada pelo Consdrcio Grande Recife, com
objetivo de melhorar o nivel de controle e gerar mais informacao sobre origens e destinos dos
trechos de viagens dos usuarios, obtendo valores mais apurados dos percentuais de passageiros
integrados.

A seguir, estdo apresentados o modelo de integracdo total entre o Metrd e as linhas do SEI/SIC,
as caracteristicas da integracdao temporal e a regra de integracao do Metr6 com o Sistema
complementar. Vale ressaltar que em maio de 2023, data-base do modelo de demanda do
presente estudo, havia terminais operando com integracdo total entre 6nibus e metrd
(terminais de integragdo Barro e Joana Bezerra) e outros com integragdo temporal, porém, a
partir de novembro de 2023 o terminal Joana Bezerra passou a operar com integragdo temporal,
segundo informag¢Ges do portal do Grande Recife. No entanto, o Terminal Barro ainda opera
com integracgdo total (sem controle de tempo) devido a necessidade de ampliagdo das entradas
da estacdo da CBTU/STU-Recife a fim permitir o fluxo seguro de passageiros pelas catracas
durantes os hordrios de pico.

8.3.3.1 Modelo de integracdo total nos terminais

Trata-se de modelo de integracdao em operacao antes da implementac¢ao da integracao temporal.
Em maio de 2023, data de referéncia para as simula¢des de demanda a serem apresentadas no
relatério RT05, os dois terminais mais movimentados (Joana Bezerra e Barro) ainda operavam
no modelo de integracdo total, o que torna relevante o entendimento do seu funcionamento.

Seguem as caracteristicas do Modelo de Integracéo total do SEI/SIC.

e IntegragBes ocorrem nas areas pagas dos terminais;
e Nao ha limite de tempo entre os embarques dentro dos terminais;
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e Usuarios provenientes dos 6nibus do SEI/SIC n3o realizam validacdo em linhas de
bloqueio do 6nibus para o Metro; e
e Nao hd instrumentos de controle do nimero de passageiros integrados.

Segue exemplo dos valores tarifarios nesse modelo:

e 12 modo no metré (M-0): Tarifa de Integracdo = Tarifa do Metr6 de RS 4,25;

e 22modo no metrd (O-M): Tarifa de Integragdo = Tarifa do Anel da linha de 6nibus do 12
modo;

e 19modo e 22 modo 6nibus (0-0): Tarifa de Integracao = Tarifa do Anel da linha de 6nibus
do 12 modo + completo tarifdrio de acordo com matriz de integragao; e

e 12 modo e 22 modo metrd (M-M): Tarifa de Integracdo = Tarifa do Metré de RS 4,25.

8.3.3.2 Modelo de integragdo temporal

Seguem as caracteristicas que diferenciam a integra¢ao temporal que foi implementada de
forma gradual.

e Validacdo obrigatéria no segundo embarque (catracas dos Onibus e linhas de bloqueio
nas estacoes);

e Uso obrigatério do cartdo VEM, exceto as gratuidades;

e Limite de 2 horas entre primeiro e segundo embarques;

e Permite ampliar as combinagdes de viagens O-M, ja que usuarios vindos de linhas que
ndo entram em terminais podem ser identificados e contemplados com a integracdo
tarifaria;

e Permite ampliar as combinacdes de integracdo tarifaria O-0, para além das areas pagas
dos terminais, em pontos de parada comuns;

e Acesso aos Onibus exclusivamente pela porta dianteira nos terminais nas integragoes
M-O;

e Obedece a matriz de integragao estabelecida; e

e Possibilita maior controle operacional.

Embora conste que todos os terminais de integragdo contam com o sistema de integragdo
temporal, com base em informag¢des de dezembro de 2023, extraidas do Portal da Grande
Recife’®, na estacdo Barro, identificou-se que a integracdo temporal se aplica apenas ao usuario
que sai do sistema metroferroviario e valida seu bilhete no 6nibus. Nesta estacdao, do usudrio
que sai do 6nibus e ingressa no sistema metroferrovidrio ndo é requerida a validagao do bilhete,
ou seja, vigora a integragao total (sem controle de tempo). Em visita realizada ao terminal Barro
em 27/02/2024, verificou-se que nas linhas de bloqueio de acesso a estacdo da CBTU as catracas
nao possuem bragos. Segundo informagdes da CBTU, a implementa¢ao do controle temporal,
nas condi¢bes atuais, inviabilizaria o fluxo de passageiros nas horas de pico, assim, serdo
necessarias obras de ampliagdo dos acessos a estacdo antes de implementacdo da integracdo
temporal completa nesse terminal.

Contudo, registra-se o aumento significativo da quantidade de terminais com integracdo
temporal de 2020 até dezembro de 2023 (o nimero passou de apenas 10 terminais adeptos a
este sistema de integracdao, em 2020, para 25 terminais em sistema de integracao temporal, no
ano de 2023).

16 https://www.granderecife.pe.gov.br/sitegrctm/category/integracao-temporal/
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A Tabela 8-7Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. apresenta, para as viagens M-O e O-M, o
s valores tarifarios por modo, a tarifa de integracdo e os locais onde sdo permitidas,
considerando para o 6nibus o Anel A como exemplo.

Tabela 8-7 Regra Geral de Integragdo do SEI Onibus x Metrd — exemplo do Anel A

12 Modo (origem) 22 Modo (destino)  Tarifa (12 modo) | Tarifa (22 modo) I:ta;:;gﬁeo

Metrd Onibus_SEI_Anel A RS 4,25 0 RS 4,25

Onibus_SEI_Anel A Metrd RS 4,10 0 RS 4,10

Fonte: CBTU, 2023. Elaboragdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Apds analise do documento recebido de integracdes na CBTU, percebe-se que existe uma
quantidade de trocas de passageiros com complemento tarifario Metrd-Onibus (M-0) e Onibus-
Metrd (O-M) do SEI/SIC irrisdria, apenas 3% comparados ao nimero de integracdes totais (més
de referéncia Maio/2023).

O mapa da Figura 8-7 a seguir apresenta, em laranja, os terminais de integracgdo (TI-Trilhos), que
coincidem com estacGes de metré onde ocorre a regra de integracdo gratuita entre 6nibus e
metro, valida para o modelo de integracdo temporal e total.

Figura 8-7 Terminais de Integragdo (TI-Trilhos) — Integragdo Gratuita entre Onibus e Metro

N ¥ = oy ‘73

A

Camaragibe Recife
‘ ®

Cosme e Damiao Y

Recife

Afogados Joana Bezerra

Santa Luzia
Largo da Paz

Cavaleiro
Jaboatao

Tancredo Neves

Aeroporto

Legenda
[ ] Limite municipal
Prazeres Base viéria
— Linhas de trilhos
Cajueiro Seco ® TI/Trilhos

e T
0 2 4 6

Quilémetros

Fonte: CTM (Site Grande Recife), 2023. Elabora¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Na Tabela8-8, segue lista desses terminais, com a quantidades de linhas de 6nibus e a linha de
metré da Estacdo dos trilhos correspondente.

Tabela 8-8 Quantidade de Linhas por Terminal Integrado dos Trilhos (maio de 2023)

Terminal Integrado - Trilhos Qtde de linhas de 6nibus Linha Trilhos
T.I. CAMARAGIBE 21 Centro
T.I. TANCREDO NEVES 15 Sul
T.l. JABOATAO 14 Centro
T.I. JOANA BEZERRA 7 Centro/Sul
T.I. CAJUEIRO SECO 13 Sul
TI. CABO 10 VLT Sul
TI.TIP 11 Centro
TI. BARRO 10 Centro
T.I. AEROPORTO 7 Sul
T.I. CAVALEIRO 6 Centro
T.l. RECIFE 4 Centro/Sul
T.I. SANTA LUZIA 2 Centro
T.I. LARGO DA PAZ 1 Sul
T.l. PRAZERES 5 Sul
T.I. AFOGADOS 2 Centro
T.I. COSME E DAMIAO 1 Centro
TOTAL 129

Fonte: Base de linhas que operam em maio/2023, Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-
SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

No Terminal do Cabo, localizado junto a Estacdo Cabo de VLT, ndo existe integracdo gratuita
para a linha do VLT Sul.

8.3.3.3 Integragdo Metré x Sistema Complementar de Recife e demais municipios

Embora as linhas interbairros do STCP possuam bilhetagem eletronica com tarifa A, nenhuma
delas possui integragao temporal com as linhas metropolitanas e nem com o metré.

8.3.3.4 Relagdo dos passageiros catracados, integrados e equivalentes

Para se ter uma visdo quantitativa, foram feitas analises dos passageiros catracados, integrados
e equivalentes por sistema.

Em funcdo da regra de integracdo total, em que ndo ha controle entre trocas de linhas dentro
dos terminais de integracdo, a quantidade de passageiros integrados no sistema de Onibus e no
de Metro é estimada por métodos de contagem proprios dos sistemas, com uma precisdo bem
menor do que o controle de passageiros catracados. Com a implantacdo da integracao temporal,
esse numero de passageiros integrados tornou-se mais confiavel.

A Tabela 8-9 mostra a quantidade de passageiros transportados no sistema de trilhos (Pax
Totais), integrados provenientes de 6nibus do SEI (Pax_SEl) e embarcados pela catraca de
entrada dos trilhos (Pax_PTE) divididos por linha, informados pela CBTU.
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Tabela 8-9 Passageiros por linha — Trilhos (Média do Dia Util) — maio/2023

Linha Trilhos ‘ Pax_Totais ‘ Pax_SElI Pax_PTE
Metré CENTRO 113.343 61.966 51.377
Metrd SUL 55.856 22.392 33.464
Metrd DIESEL 1.425 1.425
Total 170.624 84.358 86.266

Fonte: Planilhas PTE PTD-CBTU, maio/2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Do ponto de vista dos servicos de dnibus da STPP/RMR, o percentual de passageiros integrados
em relacdo ao total ficou em torno de 15%, segundo dados recebidos da Grande Recife
referentes a maio de 2023.

Tabela 8-10 Passageiros Catracados e Integrados — Onibus — STPP, 2023 (Média do Dia Util)

Passageiros totais Passageiros catracados Passageiros integrados

1.288.163 1.093.561 194.602

Fonte: Dados Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Enfim, a Tabela 8-11 mostra a proporg¢do, em 2023, dos passageiros equivalentes e totais por
sistema.

Tabela 8-11 Passageiros Totais e Equivalentes por sistema (Média do Dia Util)

. Passageiros Passageiros % Pass. Eq/Pass.
Sistema . . :
Totais equivalentes Totais

Onibus - STPP/RMR 1.288.163 725.157 56%

Trilhos 172.678 65.892 38%

Fonte: Dados Grande Recife, 2023, Dados CBTU, maio/2023. Elaborag&o: Consércio GPO-SYSTRA-
CESCON-RHEIN, 2023

8.3.4 Sistema de arrecadacao e opgdes de pagamento

Atualmente, o principal sistema de arrecadacdo tarifaria dos servicos do STPP é a bilhetagem
eletronica denominada Vale Eletrénico Metropolitano (VEM). No entanto, a CBTU possui
também um sistema proéprio para validacdo de passageiros exclusivos. Ja para o pagamento das
viagens dos demais municipios, sdo utilizados sistemas de bilhetagem separados.

Jaboatdo dos Guararapes passou a utilizar o cartdo VEM aceito no sistema de 6nibus municipal
e no sistema por trilhos. O objetivo é integrar os servicos metropolitanos e municipais, composto
por vans e microOnibus.

Em Cabo de Santo Agostinho ha o cartdo BEM FACILY, o qual pode ser utilizado apenas nas
linhas municipais. Sdo quatro tipos de cartdes: o cidaddo, destinado a qualquer usuario; o
trabalhador, que substitui o vale transporte de papel; o estudante, no qual garante o pagamento
da meia passagem aos estudantes; e o passe livre, destinado aos estudantes da rede municipal
e estadual.

7 http://www.bemfacilcabo.com.br/bem-facil-cidadao/perguntas-frequentes/
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O objetivo da bilhetagem eletrénica é melhorar o controle operacional do servigo de transporte,
possibilitando a obteng¢do mais rdpida e segura das informacgdes do sistema, além de possibilitar
o pagamento da tarifa de forma agil e segura para os usuarios, evitando a manipulacao de
dinheiro nas ruas. Ainda assim, sdo aceitos dentro dos 6nibus do STPP pagamentos em dinheiro.

Segue resumo da relagdo entre os sistemas tarifarios e os sistemas de transportes aceitos.

Tabela 8-12 Sistema Tarifario por Sistema de Transporte

Sistemas Aceitos

Sistema Tarifario/Pagamento

Observagao

Pagamento em dinheiro

Onibus do STPP

Sistema Proprio da CBTU

Apenas Metro/VLT

STPP: Metr6/VLT, dnibus do SEl e

Nas integracGes Metro x Sistema

Agostinho

VEM Onibus Sistema Complementar de Complementar é obrigatorio o
Recife uso do VEM
- Sistema local - Cabo de Santo
Bem Facil

VEM - Jaboatdo

Sistema local — Jaboatdo dos
Guararapes (STCPP/JG)

Nas integracGes Metro x Sistema
de Jaboatdo é obrigatorio o uso
do VEM - Jaboatdo

VEM Social Onibus do Anel A Nos horarios fora de pico
Elaboragdo: Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
8.3.4.1 Tipos de cartéo

Em relacdo a variedade de cartdes, estdo relacionados a seguir os tipos por Sistema Tarifarios.

e Sistema Tarifdrio Préprio da CBTU:

v Bilhetes da STU Recife (“unitario”, “multiplo”, “personalizado”); e

e Sistema Tarifario Vale Eletrénico Metropolitano (VEM).
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CARTAO

Tabela 8-13 Tipos de cartao VEM

DESCRICAO

TARIFA PUBLICA

INTEGRAL (R$)

trabathador

VEM
Trabalhador

E o cartdo destinado aos usuarios de vale-transporte. E
fornecido pelo empregador, mas é um documento do
trabalhador. Em caso de desligamento da empresa, o
titular leva o cartdo consigo e podera utilizd-lo em
outro emprego.

Tarifa integral,
conforme valores
da Tabela 8-3

VEM Comum

Cartdo destinado ao usudrio comum, que pode
comprar créditos antecipadamente pelo valor integral.
Este cartdo ndo é intransferivel, sendo possivel sua
utilizagdo por qualquer pessoa.

Tarifa integral,
conforme valores
da Tabela 8-3

VEM
Estudante

E o cartdo que substituiu o Passe Facil. Mais moderno,
duravel e de leitura mais rapida, o VEM Estudante é
direito de todo e qualquer estudante matriculado que
esteja efetivamente estudando em uma instituicdo de
ensino, publica ou privada, devidamente cadastrada no
sistema do Grande Recife Consorcio de Transportes.

Metade da Tarifa
Integral

VEM Passe
Livre RMR

O Cartdo VEM PASSE LIVRE RMR dara ao Estudante o
direito de aquisicdo de 44 créditos mensais, creditado
pelo Governo do Estado de Pernambuco, que poderdo
ser utilizados 02 vezes ao dia em dias Uteis.

Gratuidade até 2
vezes ao dia e 44
vezes ao més

VEM Passe
Livre PCR

E destinado ao estudante que esteja regularmente
matriculado na REDE DE ENSINO MUNICIPAL da CIDADE
DO RECIFE operada pela Secretaria de Educagdo do
Municipio ou do Programa Universidade para Todos —
PROUNI Recife, operado pela Secretaria de
Desenvolvimento Sustentavel e Meio Ambiente do
Municipio, desde que residentes no Municipio do
Recife.

Gratuidade

VEM Livre
Acesso

Substituto da Carteira de Livre Acesso, o VEM Livre
Acesso permite que pessoas com deficiéncia utilizem o
Sistema de Transporte Publico de Passageiros da
Regido Metropolitana gratuitamente. Com o VEM Livre
Acesso, os beneficidrios do cartdo nao ficardo restritos
aos bancos da frente do 6nibus, mas passarao na roleta
e terdo acesso a parte traseira do veiculo, que também
dispGe de assentos preferenciais.

Gratuidade

VEM Social

Beneficio criado para auxiliar os usuarios do transporte
publico que perderam seus empregos durante a
pandemia do novo coronavirus. Ele garante acesso
gratuito ao transporte publico fora do horério de pico.
Pode solicitar o beneficio os trabalhadores que
perderam o emprego a partir de 20 de margo de 2020
e que ganhavam até dois salarios-minimos. Também é
necessario residir na Regido Metropolitana do Recife.

Gratuidade por 1

ano, com crédito

mensal de até 20

bilhetes do Anel
A.

Fonte: Consércio Grande Recife, 2023. Elaboragdo: Consoércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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Figura 8-8 Percentual de Passageiros por Tipo de Uso — Bilhetagem Eletrdonica (2023)
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Fonte: SBE, CMT (Grande Recife), maio/2023. Elaboragdo: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Pela analise do grafico, o tipo mais utilizado é o Vale Transporte, segundo dados do SBE, o que
reforca o motivo trabalho como um grande gerador de viagens. Verifica-se também grande
qguantidade de usos no tipo “Botoeira”, que representa os passageiros pagantes em dinheiro.

8.3.4.2 Formas de recarga

A seguir, estdo relacionadas as formas de recarga por tipo de cartdo do Sistema Tarifario VEM.

e Cartoes VEM Comum e VEM Estudante

>

>

Recarga presencial: disponivel nos terminais de atendimento nas esta¢des do
BRT, Terminais de Integra¢do e no posto de atendimento do VEM,;

Recarga online: possivel apds o cadastramento do usuario e cartdao no site da
Grande Recife. Na mesma plataforma, o usuario faz a impressao de um boleto
que condiz com a quantidade de créditos adquiridos e, apds o pagamento, os
créditos sdo inseridos automaticamente ao passar o cartdo no validador do
Onibus.

e Cartoes VEM Passe Livre e VEM Passe Livre PCR

>
>

>
>

Recarga presencial: se o estudante desejar complementar com 26 créditos para
totalizar os 44 créditos dos quais o estudante tem direito ao més, podera pagar
e carregar o cartdo, desde que comprovado o vinculo escolar e tiver a posse da
carteira de estudante em vigor, nas seguintes maneiras:

Cartdes VEM Passe Livre e VEM Passe Livre PCR: Recarga presencial;

Recarga online: idem anterior;

e Cartoes VEM Trabalhador

>

>

Recarga presencial: somente no posto de atendimento do VEM ou na Divisao
de Comercializagao do CTM;

Recarga online: somente mediante ao pagamento prévio do boleto no valor
total da recarga, emitido pelo contratante no site da Grande Recife e acontece
dentro do 6nibus, quando o funcionario utiliza o cartao.
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Figura 8-9 Diagrama de origem de receitas operacionais

ANO BASE: 2022

—————
Passageims -
Transportados L

Usuario
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Gratuidade

24,00%

Integragio

Tarifaria
2° uso no Metrd

Tipo de Anel

Fonte: CBT/STU Recife

Ja a Figura 8-10 mostra a evolugdo da receita da CBTU, dividida por sistema tarifario (bilheteria
prépria e pagamentos pelo VEM-Grande Recife), de 2014 a 2023.
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Figura 8-10 Evolugdo da Receita Operacional do Sistema de Trilhos — por sistema tarifario (2014 —
2023)
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Fonte: Planilhas de Receitas, CBTU, 2023. Elaboragao: Consdrcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023

Em relacdo a reparticdo da receita integrada, dentro do SEl, cada modo fica com a receita
arrecadada, ou seja, a receita paga pelo usudrio no primeiro modo vai diretamente para o
sistema utilizado, segundo o Convénio de Cooperacgao Técnica e Financeira, na abordagem sobre
as viagens integradas entre metro e os servicos de 6nibus metropolitanos do SEI. Assim, ndo ha
necessidade de cdmara de compensacdo entre esses sistemas. No entanto, o Convénio abre a
possibilidade de reavaliagdo dessa regra com a incorporacao de novos modelos tarifarios.

Ja em relacdo a reparticdo entre o metr6 e o sistema complementar, da mesma maneira, cada
modo fica com o valor processado em seus validadores, conforme estabelecido pelo 72 aditivo
do convénio, que simplificou o mecanismo anteriormente vigente de repasse dos valores
devidos.

Esse aditivo também definiu que os recursos existentes na conta bancdria conjunta, relativos a
sobras de caixas em fun¢do do convénio anterior, devem ser utilizados obrigatoriamente em
acOes que objetivem a melhoria do sistema integrado.

8.3.5 Remuneragao dos operadores

Como o sistema de trilhos é operado por empresa publica, a receita arrecadada em suas
entradas é a propria remuneragao.

Em relagdo ao 6nibus metropolitano do SEl, a remuneragdo das concessionarias do BRT esta
desvinculada da tarifa publica cobrada dos usudrios, de modo que o reajuste da tarifa de
remuneracdo ndo obedece, necessariamente, o reajuste da tarifa publica. Nesses contratos, o
preco de remuneracgdo ao operador sera reajustado anualmente pelo IPCA.

Tarifa de remuneracdo dos operadores do BRT (conforme contrato de nov-2013):

e Conorte: RS 1,677, aplicada sobre passageiros equivalentes catracados + passageiros

integrados;
e Mobibrasil: RS 1,409, aplicada sobre passageiros equivalentes catracados + passageiros

integrados.

Tarifa Publica em 2023: RS 4,10 (Anel A), RS 5,60 (Anel B) e RS 2,70 (Anel G).

Aremunerac¢do dos operadores é quinzenal. Os passageiros equivalentes catracados sdo aqueles
correspondentes aos que passaram pelas catracas, descontadas as gratuidades, 50% de
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estudantes e desconto da tarifa no fora pico. Para determinar o valor de passageiros integrados,
é atribuido um % em relacdo aos catracados.

A tarifa de remuneracdo é mais baixa do que a tarifa publica, no entanto, os operadores sdo
remunerados pelos passageiros integrados que ndo pagam tarifa no segundo embarque.

A remuneragdo das permissiondrias do sistema complementar, segundo o regulamento do
STPP/RMR — Anexo 15, ocorre quinzenalmente, de acordo com indices operacionais e efetiva
realizacdo dos servigos.

A remuneracdo pelo servigo das linhas sociais (gratuitas) é feita pelo produto entre custo/km,
definido pelo CTM em planilha de custo, e a quilometragem rodada em cada linha no periodo
de apuracao.

O preco de remuneracao é reajustado anualmente pelo IPCA, divulgado pelo IBGE. Esse reajuste
é também desvinculado dos aplicados a tarifa publica cobrada aos usuarios.
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9. Desenvolvimento urbano da regiao metropolitana

O Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) da Regido Metropolitana do Recife, que
visa estabelecer as diretrizes para o desenvolvimento da regido metropolitana, com base no
processo permanente de planejamento, esta em fase de conclusdo, porém, para elaboracdo do
presente capitulo, foram utilizadas informag¢des do Produto 2 - Estudos de Pré-Viabilidade
Técnica, Econémica, Financeira e Andlise Juridica, de novembro de 2019, ja consolidado e
aprovado, contendo as informacgGes mais recentes disponibilizadas sobre o tema.

A Regido Metropolitana do Recife foi instituida em 1973 e possui um rico e diverso acervo
ambiental constantemente ameagado pelo processo de urbanizagao e exploragdo econémica do
territério. Assim, um dos maiores desafios institucionais da RMR é o equilibrio do processo de
urbanizacdo de forma sustentdvel, através de uma melhor gestdo do uso do solo metropolitano.

Atualmente, o0s municipios
situados na regidao mais central
da metrépole sdo os mais
urbanizados, com destaque para
Recife, Jaboatdo dos Guararapes
e Olinda, que concentram 70%
da populagdo metropolitana,
sendo em Recife onde se
concentra a maioria das ofertas
de emprego, se tornando o
principal destino das viagens da
metrépole.

A organizagdo territorial da RMR
favorece esse deslocamento
centro-periferia, com um
sistema viario que pouco
favorece a conectividade entre
0s demais municipios,

Legenda

ocasionando 0s diversos 7 3 { «= Arco Metropoiitano 2013
problemas de transporte
enfrentados atualmente como

tempos de viagem,
congestionamentos, maiores
custos operacionais do

Figura 9-1 Proposta Arco Metropolitano PDTU (Fonte PDUI,

transporte publico etc.
2019)

O sistema vidrio metropolitano tem por objetivo promover acessibilidade, seja na escala
nacional, regional ou entre os municipios da RMR. O sistema arterial principal da RMR é
composto por quatro rodovias que possuem a fungdo de articulagdo estadual e interestadual,
sendo elas BR-101, BR-232, BR-408 e PE-060. Ja o sistema arterial secundario, com o objetivo de
promover a interligacdo dos municipios, é formado por sete rodovias estaduais: PE-001, PE-005,
PE-007, PE-015, PE-022, PE-027 e PEO35. A ligagdo entre os sistemas arteriais e os centros
urbanos secundarios é realizada pelo sistema coletor complementar.

O PDTU 2008 prevé a implantagdo de um Arco Metropolitano com o objetivo de eliminar o
trafego de passagem no nucleo central da metrépole, o que poderia, a longo prazo, ser um
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potencial indutor de polos industriais e comerciais. Porém, ndo ha previsdo, sendo que a rodovia
ainda se encontra em fase de projeto.

No que diz respeito a
evolugdo da mancha
urbana na RMR, a partir
do nucleo central, onde
hd um processo de
urbanizagdo mais
consolidado, é possivel
observar, como mostra
a Figura 9-2, que os
vetores de expansdo ja
vem ocorrendo em trés
direcGes: ao sul,
abrangendo o complexo
de Suape; a noroeste,
unido das areas urbanas
de Camaragibe e Sao
Lourengo da Mata, que
se desenvolveram no
entorno da PE-005; e ao
norte, formado pelos
municipios de Abreu e
Lima, Igarassu e
ltapissuma, modelado
por influéncia da
rodovia BR-101, um dos
eixos do sistema arterial
principal da RMR.

Além dos  vetores
supracitados, toda a
faixa litoranea, apesar
de estreita, também se
configura como um
segmento urbano, de
norte a sul, quase
continua em sua
extensdo. No mais, o
que se observa sdo
nucleos urbanos
dispersos, sem conexdo
com a dinamica do
nucleo metropolitano.

Nt o eadi

Figura 9-2 Area Urbanizada RMR (Fonte: PDUI, 2019)

Uma série de projetos e investimentos estruturadores realizados na Regido Metropolitana de
Recife nas ultimas décadas, entre eles de infraestrutura viaria, impactaram a organizacdo do seu
territério, formando os dois grandes eixos de dinamismo, ao sul e ao norte, a partir da mancha
urbana central. A seguir sdo listados os investimentos apontados pelo PDUI como aqueles que
merecem destaque. A Figura 9-3 apresenta a localiza¢do das intervencgdes.
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1 — Duplicagao da BR-101:
melhoria da logistica e
integracao dos polos
industriais sul/norte;

2 — Projetos Industriais de
peso em Suape: Refinaria

LHA DE ITAMARACA Abreu e Lima e Industria
ARAGCOIABA Naval

3 — Novos Eixos Viarios no
entorno de Suape,
integrados com a BR-101,
completam a logistica e

CAMARAGIBE A melhoram a competitividade
SAO LOURENGO DA MATA do Complexo Portuario;

ABREU E LIMA

4 — Empreendimentos de
Logistica no entorno de
Suape e ao longo da BR-101;

5 — Montadora FCA e do
conjunto de sistemistas
(industrias de apoio) criando
um polo automotivo com
ampliagao do emprego;

6 — Industrias (especialmente
bebidas) que adensam a
economia na BR 101 Norte

7 — Duplicagdo da BR-408 e

investimentos em
mobilidade para  Arena
Pernambuco

Figura 9-3 Investimentos Estruturadores (Fonte: PDUI, 2019)

A elaboragdo de um zoneamento é pautada por uma expectativa do futuro, uma vez que para
cada zona se propde um padrdo urbano desejado com relacdo aos usos e a forma de ocupacdo
do solo e edificacdo (PDUI,2019). Para se chegar a um zoneamento sintese para a RMR, foram
analisadas as legislacGes vigentes dos 15 municipios que a integram. A Figura 9-4: Zoneamento
de Expansdo Futura (Fonte: PDUI 2019) apresenta a sintese elaborada para a RMR, destacando
as zonas de Expansdo Futura e de Industria e Logistica.
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O Vetor ao Sul do nucleo urbanizado
se destaca pela forte concentracdo
de Zonas de Industria e Logistica,
enquanto os ja atuais vetores de
expansdo ao norte e noroeste
apresentam significativas areas de
expansdes urbanas futuras, sendo
gue o primeiro conta também com as
zonas industriais e logisticas.
Observa-se a tendéncia para o
desenvolvimento da urbanizacdo no
entorno da BR-232, a oeste do
nucleo urbano consolidado,
passando pelos municipios de
Jaboatdo dos Guararapes e Moreno.

Apesar de ndo possuir grandes areas
de expansdao futura disponiveis,
segundo o PDUI, isso ndo significa

caréncia de espacgos de
oportunidades imobilidrias no nucleo
mais central da RMR.

Particularmente em Recife, Olinda e
Camaragibe hd um expressivo
potencial para um padrio de
urbanizagao intermedidrio
(condominios) e, excetuando alguns
poucos bairros ou zonas de maior
dinamica de mercado, os padrdes de
adensamento sao baixos,
comportando  um incremento
populacional muito maior que o
projetado para longo prazo.

Figura 9-4 Zoneamento de Expansdo Futura (Fonte:
PDUI 2019)

No item “Aspectos territoriais: morfologia urbana, ocupag¢éo e uso do solo urbano”, ja foi
abordada a questdo da predominancia de residéncias unifamiliares nas Areas de Influéncia
Direta (AID) das estagdes da linha metroferrovidria em estudo, corroborando a afirmativa dos
padrées de baixo adensamento supracitados, incluindo as exce¢des das dreas muito valorizadas
(regido de Boa Viagem, Pina e arredores). Porém, também foi observado durante a
caracterizac¢do realizada, que novos investimentos imobilidrios ja estdo sendo verificados nas
regides mais periféricas de algumas das AID estudadas, entre eles os conjuntos habitacionais do
Programa Minha Casa Minha Vida.
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10. Inserc¢ao urbanado sistema de transporte ferrovidrio de passageiros

O entorno das estagbes do sistema metroferrovidrio do Recife, de modo geral, apresentam
condicOes adversas quanto a infraestrutura para os modos de transporte ndo motorizado nos
entornos imediatos, sendo diagnosticadas diversas inconformidades com os parametros de
diretrizes minimas descritos nas seguintes normas: ABNT NBR 9050:2004 — Acessibilidade a
edificacdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos e ABNT NBR 14021:2005 — Transporte
— Acessibilidade no sistema de trem urbano ou metropolitano.

O Produto 1 — RTO1 — Avaliagdao Técnico Operacional ja apresentou a avaliacdo de cada estacao
quanto a sua inser¢do urbana, a presenca de polos geradores de viagem em seu entorno e ao
nivel de integracdo com outros sistemas de transporte. Também fez a avaliagdo quanto aos
pontos de transposicdo da linha férrea, tanto para veiculos quanto para pedestres.

Ja o item que aborda os Padrdes de Uso e Ocupag¢do do Solo no Capitulo 4, detalha as
caracteristicas de ocupacdo do solo na area de influéncia direta de cada estacao.

Para o presente estudo, apresenta-se na Tabela 10-1 uma caracterizagdo sintética para a area
do entorno imediato de cada estacao, realizada através do Google Street View, abrangendo as
areas de acesso e circulacdo dos usuarios até o local de embarque e desembarque do
empreendimento.

O levantamento realizado, e sintetizado na tabela, buscou identificar a qualidade da
infraestrutura existente para o acesso direto as estacdes, considerando os diversos modos:

Pedestres;
Ciclistas;
Automboveis; e
Onibus.
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Tabela 10-1 Microacessibilidade nas Estagées Trilhos

Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
E = Parada de
stagao ..
- Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao N Tipo Semaforizada Ciclovia . .. Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro
Sul/ Inadequada | Inexistente | Inexistente Ndo Inexistente Inexistente | Inexistente Existente Existente
Centro
Metro
Sul/ Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Existente Inexistente Existente
Centro
Metro . o . . . . .
Sul Inadequada | Inexistente | Passarela Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Existente
Metro S . . ~ . . . . .
Sul | Inadequada | Inexistente Faixa Nao Inexistente Existente Inexistente Existente Inexistente
Imbiribeira
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
= Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro . . . . . . . .
sul Inadequada | Inexistente Faixa Sim Existente Existente Inexistente Existente Inexistente
Metro . . ~ . . . . .
sul i Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metro | . . ~ . . . . .
sul Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metro ‘ . . o . . . . .
Sul Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Existente Existente Existente Existente
Aeroporto
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
= Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
N Rampas
Metré . ~ . . . . .
sul Inadequada para Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
cadeirantes
o Rampas
Metro . . . . . . .
sul Inadequada para Inexistente Sim Inexistente Existente Inexistente Existente Existente
cadeirantes
Metro Y . . . . . . . .
sul PR Inadequada | Inexistente Faixa Sim Inexistente Inexistente | Inexistente Inexistente Existente
Cmogle;ywj
Prazeres
Metro | |en RS ER
Sul/ Inadequada | Inexistente | Passarela Nao Inexistente Inexistente | Inexistente Existente Existente
VLT Sul
Cajueiro Seco
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
E = Parada de
stagao T T (R
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro . . ~ . . . . .
Centro Adequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Existente Existente Existente
Metro . . ~ . . . . .
Centro Adequada | Inexistente Faixa Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente
o Rampas
Metro . o . . . . .
Centro Adequada para Faixa Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
cadeirantes
Metro . . o . . . . .
Centro d Inadequada | Inexistente Faixa Nao Inexistente Existente Existente Existente Existente
Santa Luzia
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
= Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metro . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metro . . . . . . . .
Centro Adequada | Inexistente Faixa Sim Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metrd e . . N ) . . ) )
Centro \Q . Adequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente | Inexistente Existente Existente
Coqueiral
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
= Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro . . ~ . . . . .
Centro A Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Existente
Metro - . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
Metro . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Inexistente
Metro . . . . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente Faixa Sim Inexistente Inexistente Existente Existente Existente
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
= Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metro | . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Inexistente
-22'2‘ e
Alto do Céu
Metro
Centro . . ~ . . . . .
LT Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Inexistente
Oeste coneeat
Metro . . ~ . . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Existente Existente Existente
. Rampas
Metré . o . . . . .
Centro Adequada para Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Existente
cadeirantes
Cosme e Damido
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
~ Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
Metrd ; . . o . . . .
Centro Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Existente Existente
Rampas
VLT Sul para Faixa Sim Inexistente Inexistente Existente Existente
cadeirantes
VLT Sul Adequada | Inexistente | Inexistente Ndo Inexistente Inexistente | Inexistente Inexistente Existente
Santo Inécio
VLT Sul Inexistente | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente
o~ GoogleEarth
S
Ponte dos Carvalhos
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Calgadas no Entorno Travessia de Pedestres Bicicletas AUTO
o Parada de
Estacao ~ .
_ Atendimento . . . . Bicicletario/  Ponto de . Onibus
Condicao \ Tipo Semaforizada Ciclovia . . Estacionamento
a PMR Paraciclo Taxi
VLT Sul | Inadequada | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Existente Inexistente
Pontezinha
VLT Sul Inexistente | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Existente
Angelo de Souza
T
VLT . . . ~ . . . . .
Oeste Inexistente | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente
Marcos Freire
VLT . . . o . . . . .
Oeste Inexistente | Inexistente | Inexistente Nao Inexistente Inexistente Inexistente Inexistente Existente
Jorge Lins
Fonte: Google Street View. Elaboragdo: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN, 2023
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A partir do levantamento realizado de forma remota e também através de visitas em campo
(reportadas no RTO1 — Parte A) as 36 estacOes que fazem parte do servico metroferroviario do
Recife, foi possivel observar que apenas 7 delas apresentam calgadas adequadas em seu entorno
— sendo um fator que afeta diretamente as condi¢des de acessibilidade e deslocamento dos
pedestres. Outro ponto relevante observado, foi o fato de apenas quatro dessas estacbes
apresentarem rampas para cadeirantes, a mesma quantidade de estacbes que apresentam
bicicletario, como ja citado anteriormente.

Em termos de acessibilidade para automoéveis, as esta¢des Joana Bezerra, Largo da Paz, Prazeres,
Ipiranga, Cavaleiro, Santo Indcio, Ponte dos Carvalhos, Angelo de Souza, Marcos Freire e Jorge
Lins ndo possuem estacionamento para veiculos particulares.
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11. Consideragoes finais

A Anadlise do Sistema de Mobilidade Urbana foi realizada com intuito de melhor compreender
as condic¢Oes atuais do sistema de mobilidade relacionadas ao sistema metroferroviario, bem
como o contexto fisico, bidtico e socioeconébmico em que ele se insere.

A versao inicial do presente diagndstico foi finalizada em marco de 2021. Apds periodo de
paralisacdo das atividades de modelagem da Concessao, houve a retomada dos trabalhos em
setembro de 2023. Considerando as mudancas ocorridas no sistema entre a data-base anterior
(2019) e a nova data-base (2023), mostrou-se necessario realizar a atualizacdo tanto da analise
do sistema de mobilidade como do estudo de demanda do transporte publico. O presente
documento é uma nova versao do diagndstico do sistema de transporte publico da RMR.

Por meio do inventdrio fisico apresentado, foi possivel obter uma visdao dos corredores de
transporte e terminais do Sistema Estrutural Integrado (SEl), bem como dos elementos de
infraestrutura, relacionados a area de influéncia indireta do sistema de trilhos da RMR. Ja o
inventdrio operacional mostrou, de forma estruturada, as relagdes entre os sistemas de
transporte da RMR e anadlises dos servicos, cobertura de linhas, evolugdo da demanda e oferta
de viagens, dados e indicadores operacionais entre outros aspectos.

Ja a avaliagdo dos diversos modos concorrentes e complementares ao sistema de trilhos da RMR
contribuiu para uma visdo critica dos servicos de 6nibus metropolitanos sobrepostos as linhas
de metré e VLT, o que gera aumento de custo e divisdo da demanda. Foram também
apresentados aspectos da demanda de automdvel com potencial de migracdo para o Metro e
VLT, desde que medidas sejam realizadas para tornar as condi¢des favoraveis. Por sua vez, a
andlise de complementaridade demostrou a importancia da alimenta¢do dos trilhos pelos
servigos de 6nibus metropolitano, com elevado nimero de linhas e passageiros nos terminais
de 6nibus de conexdo.

A abordagem do ambiente institucional mostrou que houve um importante passo para a
mobilidade urbana da RMR pela implantagdo do Sistema Estrutural Integrado (SEl), dentro de
um conceito de rede tronco-alimentada, o qual contempla os servigos dos trilhos, a rede de
6nibus metropolitana e servicos complementares de 6nibus de municipios associados. Destaca-
se o Consdrcio Publico CTM (Grande Recife), para a gestdo associada plena do STPP pelo Estado
de Pernambuco e Municipios associados (Recife e Olinda), no sentido de um planejamento mais
integrado e amplia¢cdo da capacidade de gest3o.

A Politica Tarifaria dos servigos de transporte da RMR foi também apresentada de modo
estruturado. Importantes aspectos relacionados sdo a possibilidade de integracdo tarifaria
gratuita nos terminais do SEl entre os modos de 6nibus e metrd, bem como a implantagado
gradual do modelo de integracdo temporal, pela Grande Recife, por meio do uso obrigatdrio do
cartdo VEM, no sentido de maior controle do registro dos passageiros.

Todavia, para a efetiva configuragdo de um sistema de mobilidade urbana integrado, desafios
precisam ser vencidos, no que se refere ao melhor planejamento das integracGes entre os
servigos por trilhos e dos 6nibus, visando, por um lado, melhorar o equilibrio de contas e garantir
a sustentabilidade financeira e, por outro lado, disponibilizar instrumentos para melhoria da
qualidade dos servicos e atracdo da demanda para o sistema estruturante publico de transporte.

Em nivel municipal, Recife se destaca entre os quatro municipios de estudo, por possuir Plano
de Mobilidade Urbana que possibilitou a realizacdo da Pesquisa Origem-Destino Metropolitana
2018, importante instrumento de planejamento.
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12. Anexo
Tabela 12-1 Propostas de Vagas nos Bicicletarios
Nome Tipo ‘ Municipio Infraestrutura Vagas
Recife T Recife Nao 1.250
Jaboatdo Tl Jaboat3o dos Guararapes Nao 1.000
Camaragibe Tl Camaragibe Ndo 1.000
Joana Bezerra TI Recife N3do 800
Cajueiro Seco Tl Jaboatdo dos Guararapes Sim 800
Tancredo Neves Tl Recife Sim 600
Prazeres Metrd Jaboatdo dos Guararapes Ndo 600
Terminal de Macaxeira Tl Recife Sim 500
Afogados T Recife Ndo 450
Rodoviaria Metro Recife Ndo 350
Cabo Tl Cabo de Santo Agostinho Ndo 350
Cavaleiro Tl Jaboat3o dos Guararapes Néo 300
Santa Luzia T Recife Nao 300
Aeroporto T Recife Sim 300
Werneck Metro Recife Ndo 300
Coqueiral Metrd Recife N3o 300
Terminal de Caxanga T Recife Nao 300
Barro T Recife Nao 250
Antonio Falcdo Metro Recife Ndo 250
Mangueira Metrd Recife N3o 200
Porta Larga Metrd Jaboat&o dos Guararapes Nao 200
Monte dos Guararapes Metrd Jaboatdo dos Guararapes Nao 200
Floriano Metrd Jaboatdo dos Guararapes Ndo 150
Tejipio Metrd Recife N3o 150
Shopping Metrd Recife Ndo 150
Largo da Paz T Recife Nao 100
Engenho Velho Metrd Jaboat3o dos Guararapes Nao 100
Ipiranga Metrd Recife N3o 100
Imbiribeira Metrd Recife N3o 100
Alto do Céu Metro Jaboatdo dos Guararapes Ndo 100
Curado Metrd Jaboat3o dos Guararapes Nao 100
Santo Inacio Metrd Cabo de Santo Agostinho Ndo 100
Pte. dos Carvalhos Metrd Cabo de Santo Agostinho Nao 100
Pontezinha Metrd Cabo de Santo Agostinho Nao 100
Angelo de Souza Metrd Jaboat3o dos Guararapes Nao 100
Marcos Freire Metrd Jaboat3o dos Guararapes N3o 100
Jorge Lins Metro Jaboatdo dos Guararapes N3o 100
Cosme e Damiao Metro Recife Ndo 100
Cabo de Santo Agostinho T. 6nibus Cabo de Santo Agostinho Nao 100

Fonte: Plano Diretor Cicloviario da RMR, 2014. Elaboracéo e sele¢do: Consércio GPO-SYSTRA-CESCON-

RHEIN, 2023
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